Electroluxbaten




Bland alla 70 originalbdtar som Sjéhistoriska
museet i Stockholm forfogar dver finns en dkta
campingbit byged i mahogny. Campingbdten
kan sigas, utan dverdrift, vara den farkost som
satte svensken i sjan.

em minns inte begrepp som Electroluxbat,

Pentabat, Lilla Campingbiten, Stora Camping-

bdten, Passbiten, AB Gista Berg och Archimedes?
Fir att komplettera romantiken behdver vi val bara ndmna
primuskdk, fotogen, vaddsovsiackar, gummimadrasser och
myggor stora som fjarilar... '

Campingbdtens historia dr faktiskt aldre n vad som kan
amas. Lat oss ga tillbaka till 1930-talet. Da tick vanliga
arbetare och tjanstemiin sina forsta riktiga semesterdagar.
Utav detta vixte ett friluftsintresse fram som stommen till
en ny livsfilosofi. Speciell campingutrustning framtogs.
Man skulle vandra i naturen, cykla eller semestra till sjoss.
Glom inte att motorbatar med ruff eller segelbatar endast
var till f6r de mer burgna, de som hade rad och som inte
alltid varrustade sina batar sjalva.

Camping- eller passbaten som den forst kallades, bygg-
des for att ge individen friheten att aga sin egen bat som
kunde kopas till lag kostnad, eller som batkonstruktoren
Ruben Ostlund uttrvckte det i Pentabladet 1930...




" For week-end-farder dr denna badt
alldeles utmarkt, da god plats finnes for
stuvning av proviant och utrustning.
Bitens inredning kan dessutom litt
fordndras, sd att man genom att uppfilla
de aktre sittbankarna kan anordna tvenne
liggplatser pi durken. Da sun-taltet ir
uppfillt och aktre tackstycket igenstingt,
skyddar detta fullstandigt.

En annan fordel med en dylik behindig
och grundgiende bat dr, att man kan
passera ytterst grunda och tranga
farleder, dir en vanlig langfirdsbat har
stora svidrigheter, eller ej alls kan komma
fram, harvigenom inbjudande till
befarande av nya, for storre bitar
odtkomliga farvatten”.

Ritningen till denna farkost var signerad CG Pettersson,
23.3.1929 och han kan nog ta at sig dran att ha konstru-
erat den forsta pass-eller campingbaten. De forsta exemp-
laren var forsedda med inombordsmotorer.
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Det var dock first med utombordsmotorerna som camping-
biten slog igenom och i maj 1930 anvindes namnet "camping-
bdt” for forsta gangen. Namnet ar latt att harleda, ty man sov i
sovsack direkt pa durken, eller pa fallda sittsoffor, under sun-
talt, eller kapell som vi sdger i vara dagar. Det var med andra
ord som att bo i ett talt pa vattnet.,

[ maj 1932 presenterade Ruben Ostlund ..."en camping- och
fiskehit far utombordsmotor.” Akterspegeln hade fitt den typiska
forsankningen eller hacket, for att snurran inte skall kringa av
eller at sidan vid tvara girar. Utombordaren skulle vara Pentas
nya V-2 som var pd 7-10 hk.

nder dren fore andra virldskriget presenterades varje dr i
stort sett nya varianter av camping- eller passbéten
(namnet varierade fran r till 4r). Det intressanta med
dessa batar var att de bygedes som seriebyggen
och som lagervara. Man behévde alltsd inte forbestilla sin bat.
Campingbdten blev den forsta serieproducerade [ritidsbaten i
Sverige. Visserligen klagade bdtbyggarna pa att de miste den
direkta kundkontakten och att alla batar blev i stort sett lika,
men priset blev mer fordelaktigt, vilket gynnade forséljningen.

I juni 1936 lanserade Penta sin egen "“Pentabat”, vilket ocksa
var en av CG Petterssons passhatskonstruktioner. Fartresurs-
erna var blygsamma. Vad sdgs om 6,25 knop med en Penta U-
217 Men med Pentas starkaste motor, V-2:an, fick farkosten den
anmarkningsvirda hastigheten av 10,25 knop! Kanske matte
man i "Stockholmsknop”, ett begrepp som kom frdn de gamla
dngbdtarna och innebar att en vanlig knop skulle riknas som
tre.
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CG Pettersson fortsatte att utveckla produkten och sa smaningom
tog han fram “Penta Skdrgardsbat” som hade matten 5,20x1,54 m
med en utombordsmotor typ Penta U-21 och kunde prestera 7
knop. "Penta campingbat” kom 1937 och var 6x1,65 m och kunde
med en starkare motor géra 11 knop. Dessutom ritade Pettersson
ocksi en "Penta sportbat” som matte 5,5x1,62 m.

Bidragande orsaker till att campingbdten kunde lanseras sa val
och salja sd bra var nog batutstallningarna i anrika Ostermans
marmorhallar dren 1934, 1935, 1937, 1938 och 1939, ” Arets batar”
var ett dterkommande tema och dar presenterades t.ex "Lilla
Campingbdten” (5,2x1,58m) som nu funnit den form den skulle
behalla i stort sett oftrdandrad i tjugo ar; "Campingbdten” som var
ndgot storre pa 6x1,65m och "Passbaten” som var stérst, 6,75x2m
och férsedd med inombordsmotor.

AB Gosta Berg etablerade sig 1939 som representant for Penta,
och hans firma var den som i praktiken hade monopol pa forsalj-
ningen av campingbdtarna, atminstone i Stockholmsregionen.
Med andra virldskrigets utbrott 1939 gick proppen ur bét-
marknaden eftersom tillgangen till bransle strips. Visserligen togs
det fram ett gengasaggregat for motorbdtar men den viktiga
smdrjoljan fanns bara till for nyttotrafik. Den enda mojligheten var
att lagga upp alternativt sitta tandemcykeln i baten och trampa
sig fram eller skaffa segelbat, Ack sd plagsamt for en genuin
motorbatsminniska.

Pettersson kom igen efter kriget med nyritade campingbitar. De
hade nu blivit lite kortare och bredare. Aven andra konstruktorer,
som Lage Eklund, Olle Enderlien och G. Brunius tog fram egna
konstruktioner. Efter det att branslerestriktionerna hivts 1946 kom
batbranschen dter igdng,
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et var efter andra virldskrigets slut 1945 som Electrolux kom

in i bilden. Man hade samarbetat med motortillver-

karen Archimedes under krigsdren 1939-1945 da

Electrolux tillverkade Archimedes-motorer at armén.
1941 kopte Electrolyx Archimedstabriken och 1944 Gvertogs
tillverkningen av Penta utombordsmotorer. Siljidén som lansera-
des var att silja en komplett farkost, bat och motor, till vanliga
mianniskor och till ett lagt pris.

Succén var given och vissa ar sdldes mer dn 1000 batar om dret.
RBittillverkningen lades ut pd flera smivarv i bl.a. Siderkdping,
Vastervik, Norrtalje och Osthammar. For att mota den enorma
efterfragan letades nya tillverkare upp som hade stor kapacitet.
Harigenom kom Storebro varv in i bilden och som enda kund
kunde Electrolux pressa priset rejalt.

Battypen kallades ” Archimedes-Penta” och saldes av Electrolux
batscktion. Markesnamnet var "Skargiardsbat S-10M" men 1 folkmun
blev det "Electroluxbatar” ratt och slatt. Storebro byggde tre modeller
"Camping 5001" (5,10x1,70m), "Camping 5201 (5,20x1,70) och
“Camping 52517 (5,25x1,70m). Alla var klinkbyggda med 11 bord péa
basade ekspant. Med en Archimedes utombordare B-22 blev
fartresurserna omkring 10 knop. Sjéhistoriska museets bat byggdes i
Uppsala 1958 och var av standardtyp.

AB Gosta Berg sdlde i batar som i stort sett var identiska med
Electrolux, men under beteckningen " Archimedes-campingbat”.
Archimedes-Penta lanserade ocksa "Campingbaten” i olika
utférandevarianter, byggda i mahogny respektive furu vars
skarnddck och dversta bord dock var av mahogny. Till dessa
fanns olika versioner som betecknades som “standard” eller
"lyx"”. "Lyx” innebar utrustning som lanternor, idag ir en sjalv-
klarhet, fasten for friholtar, gos och dragg.
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Idag

dag forknippas namnet Electrolux varken

med bdt- eller motortillverkning utan med

hogkvalitativ koksutrusining som t ex spisar,
kylskap, diskmaskiner, damsugare m m bade for
hem miljé men ocksa kéksutrustning for batar och
fritidsboende.

Redan i mitten pa 1960-talet dok Electrolux-
ventilatorerna upp pa batar och husvagnar. Idag
tillverkar och siljer foretaget arligen ca 14.000
ventilatorer for batar och husvagnar, sjilvsugande
och elektriska i plast och rostfritt.

Det forsta “caravankylskdpet” avsett for husvag-
nar kom i bérjan pa 1960-talet och Electrolux forsta
lutningssakra batkylskap, RAB 24, introducerades
pd marknaden 1973. Idag marknadsfir Electrolux
fyra olika batkylskap och kylboxar. Electrolux
utvecklar kontinuerligt nya produkter och idag ar
miljovanlighet, lag energiférbrukning och alternativ
drift an mer viktiga argument for konsumenten.

och med forvarvandet av Origofabriken i Halm-

stad 1987 utokade Electrolux sitt sortiment med

kitk, ugnar och varmare for fritidsbruk. Unikt
for Origoprodukterna ar den ckomplicerade och
hallbara konstruktionen i rostfritt stdl kombinerat
med den effektiva brannarkonstruktionen, det
sakra drivmedlet rodsprit och det mycket konkur-
renskraftiga priset. Sakerhetsaspekten dr ocksd
viktig och Origoprodukterna har uppmarksam-
mats internationellt. Bl a rekommenderar Ameri-
kanska kustbevakningen Origokidken.

ramtiden kommer att ge nya produkter fran

Electrolux som ger féretaget en fortsatt plats

pa fritidsbatsmarknaden. "Travel Power" ar
ett litet nétt elverk for bit- och fordonsbruk med en
effekt pa 3.5kW, 230V vaxelstrom. Raddnings-
tjdnsten, polisen, servicefordon sival som storre
privatbatar och husbilar blir nagra av anvandarna.

I framtiden kommer vi sannolikt inte att hitta
namnet Electrolux som battillverkare, men som
leverantor av utrustning till bide hem, bat ach
fritidsboende kommer foretaget att vixa sig allt
starkare.




Slutet pa
en epok

Pa 1960-talet gjorde plasten sitt intdg
i batbyggarbranschen och man kunde
overge de begransningar som traet
innebar for skrovens uppbyggnad.
Battypen lever vidare som tyvp med
motorbatar som Crescent, Ryds eller
liknande.
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