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Alles wie gehabt

STOREBRO 410 COMMANDER Sichere Fahreigenschaften und perfekte Verarbeitung.

as bekommt man

fiir eine halbe Milli-

on Euro? Bei Store-
bro zum Beispiel eine 12,50 m
lange Motoryacht aus handla-
miniertem Kunststoff, der das
fitr die schwedischen Boobs-
bauer fast schon legendire,
fIIASSIVE ?'.I:'l.ll:l&'lnl!i hereits vor
vielen Jahren aus der Rumpt-
und Deckfertigung verdriingt
hat. Geblieben sind die hervor
ragende Verarbeitung und die
etwas konservativ anmutenden
Formen, die - wie die gesdmie
Ausstattung und Ausriistung

boote 4003

viel mehr anf Funktion als auf

optische Effelite ausgelegt sind.

Auch wenn es sich manchmal
blad anhért, Boote sind sei
Einfithrung der christlichen
Seefahrt immer weiblich, Des-
halb heiftt die nachfolgend be
schrichene Flybridgevacht auch
die und nicht der 410 Com
wander. Die von der Werft in
die CE-Auslegungskategorie B
(fiir Fahrten auferhalb von
Kilstengewdssern) eingeordne-
te 410 Commander bestatigt
die Einschitzung der Kons-
trukteure in der Praxis nach-

haltig. Nachhaltig heitt,
sie lasst sich wor der
schwedischen Kiiste auch
bei Seegang 4 sicher und
komfortabel  bewegen.
Selbst bet ziigiger Marsch-
fahrt mut 25 kn Fuft der

Hum|1l' in jeder Sitnation
kursstabil und setzt weich
in die Wellen ein. Spritzwasser
gelangt nur aut Gegenwindlour-
sen und bei Schriglage auf die
mit groflen Parallel-Wischern,
einer Waschanlage und einem
Warmlufigeblise ausgestattete

Windschutzscheibe aus un-

Technik-Installationen
vom Feinsten

Sicherheit
wird groR geschrieben

getintem Sicherheitsglas. Ge
gen die durch starken Seiten-
wind verursachte Kringung
helten die Trimmklappen.

D elekiro-hydraulisch be-
wegten Klappen lassen das 9t
schwere (leer!) Boot ohne spiir-



Fahren Die g10
Commander |asst
sich im Rauwasser
sicher und komfaorta-
bel bewegen. Der
Rumpf lauft kurssta-
bil und setzt weich in
die Wellen ein

bare Ubergangsphase schon
mit 15 kn E;luiwrl. Das E,h'ic!n.'
Mandver gelingt ohne Hilte der
Klappen erst mit knapp 18 kn.
Dabei drehen die mit vierflige
ligen Bronzepropellern ausye-
risteten Dieselmotoren exakt
2600/ min. Wirtschattlich, das
heilit mit dem kleinsten Kraft-

stotbverbrauch, gerechnet auf

I.iil." ZUMIC L.i':t‘ll.'l:li.' 1;"rr|.'i|_:n1 I't'l.'kl.'.
lutt die 410 Commander mit
I-Ll'l.;lFl'P 23 kn, Die beiden 310 PS
starken Dé von Volvo Penta ro

tieren dann mit 3000/min und
Ver |"'|| il | 120 ZUSAMImeen |'|| Ly
Seemeile 3,3 | Dhesel [ Werksan-
g:léhx' I, 12as heifit,. der Comman-
der-Eigner kann unter Beriick-
sichtigung der eisernen Reserve
(15 % des Tankinhalts) mit ei-
nem Altionsradius von 258 sm
planen. Damit verpasst die mit
1000 | Tankinhalt ausgestattete
Commander das Klassenziel,

Salon Edles, perfekt verarbeitetes Mahagoni, groBe Fenster und ein bequemes Sofa ver-
mitteln Wohnlichkeit pur. Der Fahrstand und die Ein- und Ausstiege zur Flybridge und den
Seitendecks erfiillen in der Praxis den Wunsch nach Funktionalitit und Sicherheit,

die von uns fiir ¢in Boot dieser
Kategorie geforderte Reichwei-
te von 270 sm, denkbar knapp.
Wer die elektronisch gesteuer-
ten Turbodiesel permanent zur
Hachstleistung animiert, freut
sich lber 30 kn Héchstge-

schwindighkeit, sicht aber den
Tankwart schon nach 198 sm
oder 6 1/2 Stunden Spaft am
schinellen Gleiten wieder.,
Freude bereitet auch die Be-
weglichkeit der Commuander,
Trotz Propellertunnel, der den

Tiefgang redusiert, lisst sich
das Boot in schneller Gleitfahrt
ohne grofle Kringung und oh-
ne zu schaukeln und einzuha
ken in relativ enge Kreise steu-
ern. Selbst aul der simulierten
Slalomistrecke sind die REeaktio-




Fahrbericht

DAS BOOT

Werft Storebro Bruks/Schweden

Typ 410 Commander

CE-Kategorie B = aulferhalb
von Kistengewsissern
Linge iber alles 12,50 M
Breite 3.90m
Uerdringupg gooo kg
Tiefgang o590 M
Durchfahrtshihe 340 M
Kraftstofftank 2 oo |
Wassertank goo |
Unter Deck Giiste werden ERl il 1501
in einer Kabine mit Einzelkojen Kabinen .
untergebracht. Der Eigner Kejen 4
schlift im Bug in einem groflen Migliche Matarisierungen
Doppelbett. Beide Kabinen ‘{“::LE':;‘;LT;:'ESE
verfiijgen dber einen separaten mit Wellenanlage
WC- und Duschraum, AT R
Testmotorisierung z x Volvo
Penta D6-10 je 229 kW (310 P5)
Preis 464 Boo €
wobei .'rich|ag¢11 ;Jng;"ii(fl'lr.li det Vertriebh BOM-Vertrieb Minster
wirksamen Schallisolierung, ﬂEETmM;'F’I‘;,ﬁ
a : o : &) L
die das .:5.1 beitsgeriusch du.r_ 56841 Traben-Trarbach
Motoren im Volllastbereich auf i T
mehr als mmi_umle 82 dB/A re- DER MOTOR
duziert, die falsche Wortwahl
ist. Beeindrucken kénnen auch Hersteller e Fena
nen auf Bewepungen der in je-  re riickwiirts ein, dreht das  die professionel] ausgefithrten L D350
der Situation leichigingigen 12,50 m lange Bootauch inen-  Installationen. Schliuche, Ka- Leistung 21;"_""" ':3“: P;-:‘:'
gl . " .. . . i 3500/min
Lenkung deutlich und direkt.  gen Hiten aut dem berithmten  bel und Rohrleitungen sind e -;5_ o
Fumindest im ersten Moment.  Teller. Zusatzliche Sicherheit  {ibersichtlich verlegt, gekenn ;E—;—l----r---—-— bl
Erst nach spontaner Kursiinde-  bietet ein Bugstrahlruder (6400 zeichnet und perfekt gehaltert, > 1;“"; 55"‘-10-;(-51-'-:
rung wird das Lenkverhalten € Aufpreis), das per Knopl-  Eine Feuerlischanlage fiir den :::m‘m R E.Titf‘
etwas behiibiger, Am positiven  druck bedient wird. Wer das  kombinierten  Motor-Tank- bl ik i
it : % ; x : ; : - G 3 Getricbeuntersetzung
Gesamteindruck dndert diese  Zusammenspiel von Lenkung,  raum gehibrt ebenso zum Stan- 259
Tatsache jedoch nichts, die 410 Getriebe und Bugstrahlruder  dard wie Handfeuerltscher, Testpropalier a3

Commander wirkt in ihrem
Fahrverhalten insgesamt sicher,
agil und handlich.

Das Attribut, handlich® steht
iber dem Kapitel
~Mandvriercigenschaften”, An
beiden Arbeitsplitzen des Steu
ermanns, im Salon genauso wie
aul der grofien Flybridge, ste-
hen die griffigen Lenkrider
und die gut platzierien Hebel
der Einhebelschaltungen im
Mittelpunki. Gas und Getriehe
lassen sich mit elektronischer
Hilfe superleicht und wohl do-
siert einsetzen. Kuppelt man ein
Getriebe voraus und das ande-

auch

beherrscht, hat auch bei Sirii-

drei Auvtomatik- wund  eine

Das Herz der Technik schlagt
unter dem Salonboden

mung und Wind beim An- und
Ablegen keine Probleme, zumal
auch hier das Motto gilt: Obung
macht den Meister,

Wahrhaft meisterlich sind die
[nstallationen der Technik und
Elektrik. Das Herz der Technil,
die beiden Dieselmotoren,
schliige unter dem Salonboden,

Handlenzpumpe. Auf Mummer
sicher gehen die Techniker auch
mit der soliden Halterung der
Batterien und Edelstahltanks
und der Installation von gut zu-
gidnglichen Dieselfiltern mit
Wasserabscheider, Batterie-
h-.mp;,-aq.:-h;:]lnrr und Sicherungs-
automaten.
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Den Wunsch nach Komfort
srfiillen die Installateure unter
inderem mit 7-kW-Generator,
Min-V-Landanschluss, Hei-
wung, Warmwasserboiler, Radio
md Fernseher.

Bequemlichkeit und Sicher-
weil wird auch bei der Ausstal
ung der Inneneinrichtung
rrofigeschricben, Den Raum
mter Deck und Flybridge teilen
ich Decksalon, Eigner- und
sstekabine, Die Letztgenann-
e wird an Steuerbord halb un-
= | I.II.'I'II :';-illl:"-'.l L'IEIE_'\IL']'ILILIl I.|“L.;.
nit einem separaten Badezim-
ner und wei Eineelk e ans-
sestattet, deren komfortable
viatratzen unterliiftet sind

Drer Eigner schlift in einem
mofien Doppelbett im Bug
selbstverstiindlich geniefit auch
or die Vorziige einer unterliifte-
en Matratze genauso wie die

des separaten Badezimmers mit
Dusche, Handwaschbecken

und elektrischem WC.

Teak und Edelstahl sorgen
fiir sicheren Halt

Wie die Kabinen, wird auch der
von einer ippigen Sitzgruppe,
der funktionellen Bordkiiche
und dem mit jeder Menge
Mavigationselektronik  aus-
gestatteten Fahrstand domi-
nierte Decksalon komplett in
Mahagoni .a'.lh_:::g'h:sul. .-";ul-l':1||1'1:
sind die gediegene Verarbei
tung, glm‘in",brl'.-i|:L||:|'g,1|1il-.frn
groBen Scheiben und der Glas
schiebetiir zum Cockpit fir
Panoramablick und jede Men-
ge Wohnlichkeit sorgen. Eine si-
cher zu begehende Treppe zur
Fly und zwei robust ausgefiihr-
te Ein- und Aussiiege zu den

Seitendecks sind dagegen eher

Standardausfithrung, Aut Sonderwunsch,

2 Kabinen

3 Kabinen

unter dem Aspekt ..Praxis und
Sicherheit” zu schen,

Das gilt auch flir die mit
Teakholz belegten Seitendecks
und die mit dem gleichen Bo-
denbelag und einer auszichba-
ren Miro-Leiter ausgestattete
Badeplatttorm, Dariiber hinaus
bieten gut p'llll.-"vrl:- Handliufe
und eine solide Reling mit Un
terzug an beiden Plitzen sowie
auf dem Vordeck ein hohes
Mati an Bewegungssicherheit,

Sicher ||:".w.';._zr.-1| kann man
sich auch auf der Flybridge.
Hier installieren die Bootshan
er neben dem zweiten Fahr-
stand mit seinen Schalensit-
zen{2) eine Ecksitzbank mit
Tisch und eine Sonnenliege.

Festgemacht wird an gut di-
mensionierten  Belegklam-
peni6) oder vor Anker. Die file
Ankermandver und Fahrten

bel Dunkelheit und unsichti
gem Wetter l.'nl"_u‘u-.\|1ri¢|_u'|;\'||
Positionslaternen mit BSH-At
test gibt es serienméfsig. Aut-
preis zahlt man dagegen fiir
Cockpitverdeck, Flybridge-Per-
senning und ein ."{:wils.l,:lllum-
paket, dessen Radom-Antenne
auf dem klappbaren Gerdtetra-
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ger montiert wird.
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