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DAS FUHRENDE MOTORBOOT-MAGAZIN




Ausgewogen und

Die Y A - [ S 4 BISCAY nomen est omen.

Im ersten Stock”
gibt es Platz fiir die
pesamte Familie.
Damit keine Einzel-
instrumente storen,
liefern an beiden
Steuerstinden Farb-
bildschirme  Sam-
mel"-Ubersichten.




FOTEOS: MATE LINDGREN

ausgereift *

ie 465 Biscay hat was.

Meben der eleganten

Linienfithrung  auch
eine Vertrauen erweckende
Funktionalitit,

12 Tonnen Boot plus Kraft-
stoft und Wasser wollen be-
wegt werden. Aber mit zwei
Motoren plus Bugstrahlruder
bleiben keine Wiinsche offen.
Weder bei der Spitzenge-
schwindigkeit noch  beim
Manévrieren in engen Hifen,

[ Kanal hielten wir uns
unter 7,5 kn, um unniitigen
Wellenschlag u vermeiden,
Drann reichen zweimal 780 |
Diesel in den Tanks fir etwa
B0 sm.

Wenig Mithe hatten die bei-
den Volvo Penta-Motoren, das
Testhoot ab 2000/min mit zu-
sammen 922 P5 ins Gleiten zu
bringen. Dank elektronisch
gestenerter  Kraftstoff-Ein-
spritzung erreichten die bei-
den TAMD 74P-EDC  ab
1400/min schnell ihr maxi-
males Drehmoment und hiel-
ten dieses Niveau nahezu bis
zur Hischstdrehzahl, Drehmo-

meni-Tafelberg heifit die Kur-
ve in der Theorie, sie bedeutet
in der Praxis Kraft bis zum
Anschlag,

Und den gibt der Hersteller
mit 2600/min an. Die 60/min
mehr bei unserem Testboot
sind angesichts der geringen
Ladung vernachlissigbar.

Bei dieser Volllast erreich-
ten wir exakt 35,6 kn. Diese
Hachstgeschwindigkeit  liefle
sich, wenn das Wetter mit-
spielt, tiber 6,5 Stunden beibe-
halten, ehe man nach einer
Bunkerstation Ausschau hal-
fen muss.

2400/min  empfichlt die
Werft fiir Marschiahrt, das
heiffit knapp 31 kn bei einer
rechnerischen Reichweite um
270 sm zuziglich Reserven.
Damiterfillt die Royal das von
uns geforderte Mindest-5Soll
hinsichtlich Reichweite,

Aber bereits bei 2000/min
erreichten wir bei kleinster
Gleittahrt ohne Trimmbklap-
penhilfe knapp 24 kn. Diese
Zahlen erwiesen sich spiter
beim Errechnen im Computer

B
=

auch als  wirtschaftlichste
Fahrweise. Knapp tiber 320 sm
wiirden theoretisch die 1560 |
Diesel plus 15 % Reserve rei-
chen. Und das ist ein absolut

guter Wert,

Beim reibungslosen Uber-

gang zur Gleit-
fahrt  mussten
wir zwar nicht
die  hydrauli-
schen  Trimm-
klappen zur Hil-
fe nehmen, aber
man verlor am
Salonfahrstand
kurefristig  die
Voraussicht. Mit
Trimmklappen-
Hilfe jedoch bil-
deten  Vordeck
und  Horizont
cine Linde, also
keine einge-
schrinkte Sicht.

Im  Kapitel
Extremmandiver
gibt es wenig zu

B Der Schall
bleibt draufer

B Mit 2 Moto-
ren bleiben
keine Wiinsche
offen

M 320 5m
fahrt man
wirtschaftlich

vermerken. Bei den Kurvenra-
dien {etwa 350 m) blieb das
Testboot  in Gleitfahrt, Der

Mit einer Tankfiilllung, ausschiieflich Reserve, fihrt man mit
Hichstgeschwindigkeit (35,6 kn} etwa sechseinhalb Stunden.



Rumpf bremste sich kaum
spiirbar selbsttatig ab, Zudem
verhinderten fast acht Umdre-
hungen am Steuverrad jedes
hektische Mandver.

Wissen muss man nur, dass
das Boot ungefihrlich bei
Richtungswechseln  minimal
iber die Liangsachse kippt.
Und sallen die Kurvenradien
bei voller Fahrt enger ausfal-
len, reduziert man an der
kurveninneren Maschine die
Direhzahlen.,

Genauso wenig spektakulir

In der Eigner-
kabine (Fotos)
wiein der
Gastekabine
schiaft man
auf unterliif-
teten Feder-
kernmatratzen.

Zwei Einzelsitze vor
dem Innen-Steuerstand
an Backbord sowie die
Salon-Sitzgruppe um
den ovalen Tisch an
Steuerbord bieten er-
isch eimwand-

relen Sitzkomfort, Ein
breites, trittsicheres
Deck (Bild oben) dient
der Sicherheit.




verhielt sich das Boot im Rau-
wasser. Allerdings mussten we-
gen zu schiinen Wetters die
von der GroBschifffahre  er-
zeugten  Wellen  herhalten.
Diank seiner Masse durchfuhr
das Testboot alle Wellen weich
und trocken. Gleich wo man
safy, der angenehme Fahrkom-
fort blieh erhalten,

Lob gebiihrt der Schalliso-
lierung und Konstruktion des
Motorenraums. Nicht ein ein-
ziger Lufispalt lief Motoren-
gerdusche aus dem Maschi-
nenraum entweichen. Das hat-
te zur Folge, dass wir das Kabel
zur  Motorraum-Temperatur-
messung  nicht anschliefien
konnten. Zusitzlich verhin-
derten Antidrohnmatten auf
der Rumpfinnenseite im Be-
reich des Salons Wellengeriu-
sche, Das sehr gute Fl'gebniﬁ:
maximal 83,5 dB/A Schall-
druck im Salon bei Valllast, bei
Marschfahrt 78,6 dB/A und
gerade mal 75,8 dB/A bei wirt-
schaftlichster Fahrweise,

In  den  Motorenraum
fithren zwei Wege: durch Bo-
denklappen im 5alon oder un-
term Cockpit vom Apgrega-
tenraum aus.

Klappfahrrad tiber den Kugel-
fender bis zum Einstecktisch,
derim Cockpit zusammen it
der Sitzbank eine Picknick-
Ecke bildet.

Insgesamt  beeindruckte
das  Testboot durch  seine
durchdachten und {ibersichtli-
chen sowie aufs Feinste ausge-
fithrten Installationen, gleich
ob technisch, elektrisch oder
sonstige. Hinsichtlich der Ver-
arbertung gab es nichis auszu-
setzen. Egal, in welche Ecke
man schaute, man blickte auf
Qualitdit, Man merkt eben,
dass der Konstruktion wie
dem Bau grindliche Uberle-
BUNZEN VOTANgingen.

So lasst sich in der Eigner-
kabine im Bug das Bett, die
Matratze mit darunter befind-
lichem Brett, leicht und von
Gasdruckdémpfern  unter-
stiitzt, hochklappen. Zum Vor-
schein kommt ein riesiger
Stauraum, Alles  selbstver-
stindlich beleuchtet,

Ebenfalls schlift man in der
Eignerkabine und der Giste-
kabine auf unterliifteten Fe-
derkernmatratzen, Auch alle
Schrinke sind mir Liftungs-
gittern versehen. Inalle Riume

Durchdachte und tiber-
sichtliche Installationen

Letzterer ist durch eine
erofie Klappe im Cockpit zu-
ginglich und beinhaltet neben
den vier Batterien (2 x 140 Ah
zum Starten und 2 x 180 Ah fiir
das Bordnetz) aullerdem den
serienmiBigen 6-kW-Genera-
tor, Wassertanks, Behilter fir
die automatische Lischanlage
im Motorenraum und einen
kleinen Kompressor. Nicht zu
vergessen ein leistungstihiges
(50 A) und automatisch arbei-
tendes Batterieladegerdtl. An-
sonsten bringt man hier alles
unter, was im Wege ist, vom

einschlieftlich Masszellen
miindet wenigstens ein Aus-
gang der Warmluftheizung,
Schlechte Luft wird dort auto-
matisch durch Solarlifter ent-
sorgt. Die Toiletten besitzen
separate  Absaug-Spilpum-
pen, und in jedem Bad warnt
eine Lampe vor vollem Fakali-
entank, So kinnte man die Lo-
besliste ohne Ende fortsetzen,

Die Liste der serienmifigen
Ausstattung der Royal Cruiser
465 Biscay ist ellenlang und
witrde hinsichtlich des Auf-
zihlens den Rahmen spren-

Den Namen
wRoyal Cruiser”
tragt die Store-
bro zu Recht:
Wir haben
seiten einso
ausgereiftes
Boot getestet.




DATEN

Das Boot
Werft Stosebro Schweden
Typ Rewal Cruiser ;1.65};5(33-
CE Kategorie B = auBerhalb
von Klistengewassern
.linge dberalles "'14.'26.rn
‘Durchfahrtshihe 422m
Breite 4..2_5-.:n“
Tiefgang L00m
Verdrangung 12t
Kraftstofftank 2x 780
Wassertank Boo |
Kabinen ]
— —_— - Kojen 4
Gekocht wird steuerbords vorn, Stufen Magliche Motorisierung

tiefer,in einergel-ﬁumig_an.xu:r[e“.LBdﬂ 1 = Dieselmatoren je 33g kW
fallt durch Front- und Seitenscheibe und gen, Storebro liefert das Boot Preis (Standardausfihrung)

SN B s e dler Spdke nahezu in Komplett-Ausstat- 22 WerR L s
tung aus, O Mator
Wer bei Storebro nach Mo- Hersteller Volvo Penta
. . . R toren fragt, bekommt Volvo- ¥R TAMD 74 P-EDC
l BIS BUf KIEInngEItEﬂ Motoren angeboten, und an Leistung 330 kW
. Mavigationselektronik  bauen  Zylinder R
kEl ne SChWEEh P un ktE die Schweden Geriite von Sim- Hubraum 728
rad ein. Das Testboot stattete Kraftstoff Diesel
man mit Radar, Kartenplotter Kihlung Wasser/Zwelkrels
und GPS-Navigationssystem .-ﬂ;tﬂebe..'l:j&ngt:ung 17611
aus. Damit nicht zu viele Dis-  Testpropeller &H/H 4% 24" x 31"

plays zu viel Platz am Armatu-
renbrett wegnehmen, ist an
den beiden Steuerstinden auf
der Flybridge und im Salon al-
les fiber einen Farbbildschirm
e kontrollieren,  Zusitzlich
lifert ein Kombigerdt Infor-
mationen tiber Tiefe, Ge-
schwindigkeit und Wasser-
temperatur, ein Autopilot ent-
lastet den Ruderginger. Aber
trotz aller Elektronik verzich-
tet man, wie sich das gehort,
nicht auf einen herkémmli-
chen Kompass.

ledenfalls gab es am Test-
boot bis auf die fehlende
Handlenzpumpe, den etwas
niedrigen Motorenraum - nur
in  gebiickter Haltung auf
Knien zu begehen, wenn nicht
alle Bodenklappen offen sind -
keine  Schwachpunkte,  Wir
haben selten ein derart ausge-
reiftes und durchdachtes Boot

L ] angetroffen.

Sicher, aber sonst selten bei Booten: die Badeplattform-Reling. PETER LASSIC
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