


Ein moderner, hochleistungsféhiger 4-Zylinder Motor mit
Deckventilen, einem Zylindervolumen von 1,42 Liter, und
einem besonders grossen Leistungsbereicht. Der Motor eig-
net sich nicht nur fir verh&ltnismdssig schwere Boote son-
dern auch fiir schnellaufende Boote, bei denen die hdchsten
Drehzahlen des Motors ausgeniitzt werden kénnen. Die Aus-
ristung umfasst elektrischen Anlasser, Lichtmaschine, Instru-
mentenbrett und Batterie. Der Motor wird in normaler Aus-
fuhrung mit Gummiaufhdngevorrichtung geliefert. Das Ge-
wicht einschliesslich dieser Ausristung mit Wendegetriebe
ist nur etwa 185 Kg. Ein ansprechender Hochleistungsmotor
mit einem besonders niedrigen Brennstoffverbrauch — etwa
240 g pro PS/Stunde. Er ist mit der lblichen Sorgfalt aus-
gefiihrt — ein PENTA.
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Bequem wie in einem Perso-
nenwagen.

Ausser elektrischem Anlasser und einer Lichtma-
schine wird mit der Ausrlistung auch ein elegantes In-
strumentenbrett geliefert. Dieses ist mit Zindungs-
schlissel, Anlassknopf und Regulierungsknopf fir die
Luftklappe versehen. Auf den ilbrigen Instrumenten
kann man stdndig und bequem die Tourenzahl und den
Oldruck des Motors ablesen, und ausserdem kann man
das Laden der Batterie kontrollieren.

Wenn man also das Instrumentenbrett und die Ulbri-
gen Regulierungsorgane am Platze des Bootsfiihrers an-
bringt, kann man von demselben aus alle Mandver aus-
filhren und dieselbe lbersichtliche Kontroile habe wie
in einem modernen Personenwagen.

Praktische, dkonomische und
zuverldssige Vergaseraus-
rustung.

Der Vergaser ist ein Schiffsmotorenvergaser leicht
regulierbar und zuverldssig und mit Explosionsschutz
versehen. In der Ausriistung ist auch eine Brennstoff-
forderpumpe, von der Steuerwelle getrieben, einbe-
griffen, wodurch eine niedrige Anbringung der Brenn-
stoffbehdlter im Boote vergesehen werden kann.

Wirksame Schmiervorrichtung.

Die Druckschmierung erfolgt durch eine Zahnrad-
pumpe. Der Oldruck wird mittels eines federbelaste-
ten Reduzierventiles konstant gehalten. Ein Olmano-
meter am Instrumentenbrett dient zur Kontrolle des
richtigen Arbeitens der Schmierung.

Praktische Vorrichtungen.

Der Kiihlwasserregler ist eine besondere Vorrichtung
von grosser Wichtigkeit fir die Leistung und das gute
Funktionieren des Motors. Die Regulierung der Kiihl-
wassertemperatur erfolgt durch Umstellen eines Hah-
nes, wodurch eine grossere oder geringere Menge
des vom Motor kommenden Kiihlwassers zur Pumpe
zuriickgeleitet wird. Durch diese Anordnung bekommt
der Motor eine konstante und reichliche Wassermenge
mit gleichmdssig verteilter Kiihiwirkung. Das kraftige
Stromen des Wassers durch die Kiihlwasserméntel sorgt
fir gute Reinspilung derselben. Das obenerwdhnte
System hat somit viele Vorziige gegeniber anderen
Systemen, bei denen die Regulierung der Temperatur
lediglich durch Anderung der Wassermenge im Zylin-
derblock gewdhrleistet wird. Der Zylinderkopf ist ab-
nehmbar, wodurch Zylinder, Kolben und Ventile zu-
ganglich werden.

Feinheiten der Konstruktion und
Herstellung.

Die Kurbelwelle ist 3-fach gelagert und statisch und
dynamisch ausbalanciert. Die Steuerwelle ist mit 3
Lagern versehen und wird durch einen gerduschlosen
Zahnradentrieb von textilarmiertem Kunstharz getrie-
ben. Das Wendegetriebe hat Lamellenkupplung und
gerduschloses Planetengetriebe fiir Riickwértsgang.
Die Kolben in jedem Motor werden sorgféltig ausge-
wdhlt, um die Variationen im Gewicht innerhalb &us-
serst enger Grenzen zu halten. Dies ist fir den ruhi-
gen Gang des Motors von ausschlaggebender Be-
deutung. Jedes Maschinenteil ist mit grdsster Ge-
nauigkeit und nach zweckmdssigen Methoden ausge-
fihrt.
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Es ist nicht genug,

dem Kunden einen guten Motor anzubieten, sondern ebenso
wichtig ist es, sich zu vergewissern, ob ein gutes Verhaltnis
zwischen den drei Fakoren: Boot, Motor und Propeller be-
steht. Unsere schiffbautechnische Abteilung steht jeder-
zeit gern mit Ratschldgen und Unterlagen zu Diensten. Auf
diese Weise hat der Kunde die Sicherheit, dass sein Boot,
Motor und Propeller eine harmonische Einheit bilden. Dieses
bedeutet einen reinen Gewinn, nicht nur im Hinblick auf die
Sicherheit des Betriebes, sondern es bietet Gewahr dafir,
dass auch der Motor seine glinstigste Leistung bei méssigem
Brennstoffverbrauch abgibt.
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6,451,85 Meter Patrouillenboot.
Geschwindigkeit mit BB4 etwa 15 Knoten.
Ein nettes und leichtmandvrierfdhiges Boot.
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6,0:X1,67 Meter Patrouillenboot.
Geschwindigkeit mit BB4 etwa 17,5 Knoten.
Ein schnelles und elegantes Boot.
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7,70X2,20 Meter Kajiitenboot.
Geschwindigkeit mit BB4 etwa 11 Knoten.
Ein seetiichtiges und gerdumiges Familien-
boot.

7,50<2,60 Meter Kajlitenboot.
Geschwindigkeit mit BB4 etwa 9,5 Knoten.
Ein bequemes, seetlichtiges und elegantes
Boot fiir Streckenfahrten.

Die obenerwdhnten Bootszeichnungen sind ausgewadhlt, .

um eine Darstellung zu geben, welche Geschwindigkeiten
mit dem Motor BB4 in leichteren bzw. ziemlich schweren
Booten erzielt werden kénnen.

Bei der Lieferung ist der Vergasers des Motors mit einer
Hauptdiise fiir eine normale Tourenzahl von wenigstens
2000 U.p.M. ausgeriistet.

Fiir eine niedrigere Tourenzahl kann die Hauptdiise nach-
dem der Motor eingelaufen ist, gegen eine kleinere Dise
ausgetauscht werden, wodurch der Brennstoffverbrauch ver-
bessert wird. Siehe Diagramm Seite 7. Die kleinere Diise ist
in der Werkzeugausriistung einbegriffen.



Spezifikation:

Allgemeine Angaben.

+  Arbeitsweise ... ..ol Viertakt ‘
| Anzahl der Zylinder ................ 4 }.
Zylinderbohrung ................... 75 mm [

| HEB 5 502550 55 1 10 wm mmmsrmimcnim s 80 mm

Zylindervolumen ................... 1,42 Liter
Leistung und Brennstoffverbrauch: Siehe Dia-
gramm Seite 7.
Nettogewicht des Motors mit Wendegetriebe |
‘ und elektrischer Ausriistung etwa 185 Kg.

Der Zylinderkopf: aus Spezialgusseisen ist abnehmbar.

Der Zylinderblock und das Oberteil des

Kurbelgehduses sind einem Block aus nickellegiertem
Gusseisen gegossen. Hier sind alle rotierenden
Teile gelagert, wie Kurbelwelle, Steuerwelle u. s. w.

Die Kolben sind aus Leichtmetall, genau auf Mass ge-
schliffen, und tragen je 3 Kolbenringe, von denen
einer als Ul-Abstreifring dient. Die verschiedenen
Kolben in jedem Motor werden sorgfédltig ausge-
wéhlt, um die Variationen im Gewicht innerhalb &us-
serst enger Grenzen zu halten. Dies ist fir den
ruhigen Gang des Motors von ausschlaggebender
Bedeutung.

Die Pleuelstangen aus Stahl bester Qualitdt sind im
|-Querschnitt gepresst. Auch die Pleuelstangen wer-
den ausgewdhlt, um das gleiche Gewicht zu bekom-
men.

Die Kolbenbolzen werden durch gebohrte Kanéle in
den Pleuelstangen geschmiert.

Die Kurbelwelle aus Spezialstahl gepresst ist 3-fach
gelagert und hat reichlich bemessene Dimensionen.
Sie ist statisch und dynamisch ausbalanciert.

Die Steuerwelle ist 3-fach gelagert und wird durch ein
gerduschloses Getriebe aus textilarmiertem Kunst-
harz angetrieben. Die Nocken sind mit grosster
Sorgfalt ausgefiihrt.

Die Ventile. Die Einlassventile bestehen aus bestem
Nickelstahl, die Auspuffventile aus hochwertigem
Silichromstahl. Dieses Material blirgt durch seine
hohe Hitzebestandigkeit fiir gute und dauerhafte
Wiederstandfahigkeit.

Die Druckschmierung erfolgt durch eine Zahnradpumpe.
Ein Olmanometer am Instrumentenbrett (siehe unten)
dient zur Kontrolle des richtigen Arbeitens der
Schmierung.

Die Kiihlwasserpumpe ist als Zahnradpumpe ausgebil-
det und besonders wirksam.

Der Temperaturregler. Die Regulierung der Kiihlwas-
sertemperatur erfolgt durch Umstellen eines Hahnes,
wodurch eine grossere oder geringere Menge des
vom Motor kommenden Kithlwassers zu einer beson-
deren Wassereinlassvorrichtung zuriickgeleitet wird.
Hier wird das aus See kommende Kihlwasser vor-
gewarmt und Luft und Dampf getrennt. Ein Thermo-
meter am Motor dient zur Kontrolle des richtigen
Arbeitens der Kiihlung.

Der Vergaser ist ein Schiffsmotorenvergaser, leicht aus-
einandernehmbar und zuverldssig. Er ist mit Explo-
sionsschutz ausgeristet.

Die Brennstofférderpumpe wird von der Steuerwelle
getrieben und erlaubt eine niedrige Anbringung des
Brennstoffbehélters im Boote.

Das Ziindsystem: Batterie-Ziindung.

Elektrische Lichtmaschine und Anlasseranlage &4 Volt
sind in der Standardausfihrung einbegriffen.

Das Instrumentenbrett ist mit den folgenden Instrumen-
ten versehen: Tourenzéhler, Olmanometer, Zindungs-
schlissel, Anlassknopf, Kontrollampe der Batterie-
Ladung, Regulierungsknopf der Luftklappe, Beleuch-
tung des Instrumentenbrettes. Ein komplettes Schalt-
schema und die ndétigen Verbindungen zwischen
dem Motor und dem Instrumentenbrett werden mit-
geliefert. Eine Matrize des Instrumentenbrettes in
natirlicher Grésse wird ebenfalls geliefert, um das
Anbringen desselben zu erleichtern.

Batterie: 6 Volt etwa 85 Amp. Stunden.

Das Wendegetriebe mit Lamellenkupplung ist véllig
eingekapselt, aber trotzdem leicht zugédnglich. Das
Getriebe flur Riuckwértsgang hat gehértete, gerdusch-
lose R&der aus Spezialstahl. Die Hauptteile des
Wendegetriepes laufen in SKF Kugeliagern. Der
Kupplungsdruck des Wendegetriebehebels wird auch
von einem SKF Kugellager aufgenommen. Das Ein-
stellen der Kupplungen ist besonders bequem.

Das Drucklager flir die Propellerwelle besteht aus SKF-
Lagern.

Das Schwungrad ist am vorderen Ende des Motors an-
gebracht.

Ausseres. Die Feinheit des Gusses und das formen-
schone Aussehen der Maschine werden noch durch
einen geschmackvollen Anstrich hervorgehoben.

Propellerausristung.
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Ohne Verbindlichkeit.
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Olfillung.

Kiihlwasser Ein- und Ablass Kupferrohr /2"
Kihlwasserdrainierung.
Schmierdldrainierung.

Loch fiir /2" Schraube mit Unterlegscheibe.
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Untersetzung- und Winkelgetriebe fir
PENTA -Bootsmotoren Type BB4

Untersetzungsverhaltnis 1,5 : 1.

Fir den Penta-Bootsmotor BB4 wurde ein
zusatzliches Getriebe entwickelt, welches ent-
weder als Untersetzungsgetriebe oder in ab-
gednderter Form als Winkelgetriebe (V-Ge-
triebe) geliefert werden kann. Das Unter-
setzungsverhéltnis betrdgt in beiden F&llen
1,5:1, und die beiden Alternativ-Ausfiihrung-
en sind aus der beigefligten Skizze zu er-
sehen.

Untersetzungsgetriebe (Alternativ I1) ist flr
die ibliche Motoren-Einbauweise bestimmt
und ist so konstruiert, dass zwischen Motor-
welle und Propellerwelle ein Neigungswinkel
von 10° entsteht. Dadurch kann in vielen
Fdllen der Motor horizontal oder mit einer
weitaus geringeren Schrédglage als sonst ein-
gebaut werden, was wesentliche Vorteile mit
sich bringt. Die Verwendung eines Unter-
setzungsgetriebe wird bei solchen Booten
erwiinscht sein, bei denen von der hdheren
Leistungsfahigkeit des Motors durch hdhere
Drehzahl Gebrauch gemacht werden soll, und
um einen grésseren und wirksameren Propel-
ler verweden zu konnen. Das Getriebe gibt
der Propellerwelle eine entgegengesetzte
Drehrichtung, so dass infolgedessen ein
rechtsgdngiger Propeller verwendet werden
muss.

Winkelgetriebe (Alternativ 1) ist zu verwen-
den, um den Motor hinten im Boot mit dem

5000. 30. Dec. 50.

Wendegetriebe nach vorn zeigend einbauen
zu konnen, wodurch viel Platz eingespart
werden kann. Der Neigungswinkel zwischen
Motorwelle und Propellerwelle ist ebenfalls
10°. Hier muss ein linksgiéngiger Propeller
verendet werden.

Die Getriebeausstattung besteht aus:
Grundlager mit Gummibuchsen zur Aufhebung

von Vibrationen
Schalenkupplung fir die Propellerwelle und
2-flexiblen Gummikupplungen mit Flanschen

fir die Zwischenwelle.

Die Kupplung zum Getriebe ist mit Nuten
versehen, so dass das Ausrichten von Motor
und Getriebe ein leichtes ist, und die Gefahr
fir Beanspruchungen zwischen den ver-
schiedenen Einzelteilen auf ein Minimum her-
abgesetzt ist.

Konische spiralverzahnte Getrieberdder aus
gehdrtetem Spezialstahl und beste Werk-
mannsarbeit sichern lautlosen Betrieb.

Die Wellen der Getrieberdder laufen in
SKF-Kugellagern. Der Olsumpf des Getriebes
wird durch den Motor wassergekihlt.

Die Zwischenwelle zwischen Motor und Ge-
triebe hat einen Durchmesser von 25 mm, und
die Lange darf 250 mm nicht unterschreiten.
Der Durchmesser der Propellerwelle ist 30
mm.

Diese Wellen sind nicht in der Standard-
lieferung eingeschlessen.
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