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Mina medarbetare och jag ber hirmed fd
presentera vdrt foretag och hoppas att denna
lilla broschyr skall ge Er bittre kinnedom
om vdra produkter.

Samtidigt vill vi passa pa ate bilsa Er hjariligt
vilkomna till Storebro nidr Ni har vigarna
hirat.

Storvebro i december 1969
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STOREBRO
HISTORIA
FRAN 1728

Nir de stora krigen var slut och kung Karl hade
fallit i Norge, s3g det illa ut i gamla Sverige och
nodmynten vixlades ute i bygderna. Men folket
vaknade upp och sdkte den kraft till sjilvlikning,
som varje nation bir inom sig. Stormaktstiden var
forbi, landets grinser hade krympt samman, men
folkets l8sen var att inom egna grinser itervinna
sin forlorade storhet. Man bérjade i storre omfatt-
ning 4n tidigare bryta malm, anligga stingjirns-
hammare och masugnar, industrins utveckling gick
tramic pi ett sitt som aldrig tidigare.

Vid denna tid kom en man, majoren, Gverjigmis-
taren och brukspatronen Wilhelm Mauritz Pauli
att firdas Sver landsvigsbron vid Sjundekvill, som
Storebro hette pd den tiden, och han sig, att
mycken vattenkraft férspilldes, som kunde anvin-
das bittre. Denne Pauli hade 3r 1726 anlagt Pauli-
stroms jirnbruk, som blev uppkallat efter honom.
Forutom att han fann fallet virt att utbyggas
fanns i omnejden vida skogar for kolfingst och
minga sjbar och myrar med rik tillging p3 jirn-
malm,



Pauli kom 4ter, di i sillskap med majoren Karl
Magnus Silfverhielm och assessorn, friherre Gustaf
Oxenstierna, vilka den 9 december 1728 beviljades
privilegier pi uppférandet av en stidngjirnshammare
med tvd hirdar. Hirmed foljde ritt till kolfingst
i dtta socknar och ritt till malmfingst i fjorton
sjoar. Forutom nimnda anliggningar byggdes mjsl-
och sigkvarnar. Efter att 1732 ha beviljats privi-
legier utdkades hammarsmedjan med innu en
hammare och tvd hirdar. Ar 1736 var Pauli ensam
dgare till bruket och utverkade di privilegium fér
en hytta. Pi holmar nedanfér strommen byggdes
kolhus och bodar.

De stora foretagen vixte Pauli 6ver huvudet och
ir 1742 fick han pantsitta sivil Sjundekvill som
Paulistrdbm for ett storre lin i Rikers Stinders
Bank. Di han inte kunde inl6sa sina férbindelser
klubbades sivil bruk som girdar bort fér 220.000
daler silvermynt. Képaren var handelsmannen och
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brukspatronen Jean Hindrik Lefebure i Stockholm.
Detta skedde den 17 december 1748.

Lefebure var fodd 1708 och gifte sig 1736 med sin
kusin Charlotta Bedoire. Han var en stor industri-
idkare, riksdagsman i borgarstindet och tilthérde
hattpartiet. Han blev direktdr f6r Ostindiska Kom-
paniet och adlades. Senare blev han indragen i
stora vixelaffirer och démdes att till Kronan ut-
giva sex miljoner daler i kopparmynt samt dess-
utom till en ménads fingelse pd vatten och bréd,
Han avled 1756. Det var vid denna tid bruket
borjade kallas Storebro.

Den 17 april 1756 vergick dganderitten till Store-
bro till divarande igaren av Alhult med flera
gardar, den beryktade baronen och sedermera gene-
ralmajoren Karl Fredrik Pechlin. Han hade genom
gifte med den bottenrike stockholmsgrosséren To-
mas Plomgrens dotter Kristina blivit dgare till



Alhult med underlydande girdar, som férut varit
i den Plomgrenska sliktens dgo. Pechlin var vid
denna tid troligen Smilands storste jorddrott. Pri-
vilegierna for Storebro utdkades under Pechlins tid
frin 400 skeppspund stingjirn irligen till 800 dr
1756 och till 1.200 3r 1757. Bruket var vid Pechlins
tilleriide i ett bedrévligt skick, men driftig som
han var blev snart de storsta bristerna avhjilpta.
Tillverkningarna blev ocksi3 bittre, di jirnmalm
infordes, som med en fjirdedel blandades i myr-
malmen. Aven Pechlin fick emellertid belina sina
egendomar och hans affirer kom i oordning, di
han vid 1772 3rs statsvilvning hiktades och fick
tillbringa minader bakom 13s och bom.

I mitten av 1780-talet silde Pechlin Storebro till
ridmansinkan Anna Margareta Hultman i Vister-
vik och sonen Lars Hansson Hultman. Slikten var
mycket rik och igde minga girdar i Tjust samt
en stor fastighet i Visterviks stad. K&pehandling-

arna undertecknades den 8 november 1786 och
képesumman var 17.600 riksdaler specie. Sjilva
bruket virderades nigon tid efterit till 8.333 riks-
daler specie. Lars Hultman avled 1798 och i bo-
uppteckningen upptages bruket med girdar till ett
virde av 26.000 riksdaler banco.

Makarna Hultman hade en dotter, Sara Helena
Hultman, fédd 1784, som 1808 gifte sig med
assessorn Claes Fries, Stockholm. Dessa dvertog nu
Storebro. Claes Fries var en duglig man och satte
djupa spdr i rorelsens utveckling. Ett litet gjuteri
anlades, vid vilket man tillverkade spiselhillar,
klocklod, trefotter, kokkirl och annat enklare
gods. Nya anliggningar kom till och stora mossar
odlades upp. 1821—1824 uppfordes det stitliga
corps de logit, nuvarande Herrgirden, Byggmistare
var Nils Olsson frin Akarp, Lonneberga socken.
Claes Fries’ bida séner, v. hiradshévdingarna Claes
Hampus och Lars August Fries 6vertog 1842 Store-
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bro. Hampus Fries avflyttade 1856 och ndgon tid
direfter Gvergick Storebro med underlydande tll
brukspatronen Johan Tillberg pd Falsterbo Bruk.
Johan Tillberg tycks inte ndgon lingre tid ha vistats
pi bruket. Frin kopet och fram till 1860—talet
beboddes Storebro av Johan Tillbergs son, Gustaf
Leonard Tillberg, som var fédd i Tuna 1833 och
gift med Hilma Augusta Charlotta Meurling och
direfter av dennes broder, notarien Crister Herman
Tillberg och hans maka Laura Bronikowskij, vilka
flyttade 4r 1865. Efter brukspatronens déd over-
gick bruket till hans arvingar, som 1897 satte bru-
ket pi aktier. Forvaltare blev ryttmistare Axel Fred-
rik Tillberg som bebodde Fredensborg. Han efter-
triddes senare som verkst. direktér av migen,
major Axel Baltzar Carleson.

Frin denna tidsepok kan noteras att elektrisk kraft-
station uppférdes 1897, som forsig brukssamhillet
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med elektriskt Ijus. Det betyder att Storebro hade
elektrisk belysning fére t. ex. Stockholm.

Brinnvinstillverkning i fabriksmissig skala bedrevs
frin borjan av 1850-talet fram till 1880-taler di
anliggningen omindrades till cellulosafabrik, som
var en av de allra forsta i sitt slag i landet.

Enligt avtal 4 november 1910 forsilde ryttmistare
Axel Tillberg och major Baltzar Carleson samtliga
400 aktier i Storebro Aktiebolag till ett Oskars-
hamns-konsortium bestiende av konsul Gustaf L.
Wijkstrom, bankdirektor A. E. Schyller, direktor
Theodor W. Jeanson och grosshandlare Karl Karl-
zén m. fl.

Siljarna férbehdll sig dock ritt atr utan kostnad
och med diverse forminer fi bo kvar i corps de
logis i Storebro resp. Fredensborg till 1 oktober
1911.



Av kopesumman, kr 650.000, erlades kr 150.000
kontant och resten genom depositionsbevis av Sma-
lands Enskilda Bank.

Ké&pet finansierades med bl. 2. omedelbar férsiljning
av 150.000 st furutrid 8” och grovre foér 300.000
kr samt 112.000 st grantrid 5” och grovre for kr
190.000. Vidare sdnderstyckades egendomen och

forsildes de stora girdarna Gissemila, Tobo med
Fredensborg, Kvilla, Sjundekvill, Kvafhult och
Akema3la, liksom ett antal mindre stillen.
Cellulosafabriken fors3ldes 1911 till AB Bruzafors-
Hillefors, Lonneberga, nuvarande Silverdalen, men
dterkoptes 1917 och omindrades till verkstads- och
lagerlokal.
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Sedan ytterligare f&rsiljning av skogsmark (inkl.
Storebro gird) skett till den tyska Stinnes-koncer-
nens bolag Holzhandelsgesellschaft Wictoria-Mathias,
Essen, Ruhr, dterstod av de forna dominerna en-
dast mindre industri- och bostadsomriden i och
omkring Storebro sambhille.

Lantbruksdriften, som tidigare wvarit huvudsaken
hade nu fallit bort och i stillet kom verkstads-
driften och sigverksrorelsen att dominera samhills-
bilden.

Tillverkningen av rdoljemotorer pibdrjades redan
1909 och ndgra ir senare anstilldes ingenjéren Eric
Schambertz och under hans ledning utvecklades
motortillverkningen fram till virldskriger 1914 d3
bristen pd brinnolja satte stopp for denna tillverk-
ning.

Man miste nu se sig om efter andra tillverknings-
objekt och legotillverkning av svarvdetaljer upptogs
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men redan 1915 var verkstaden redo for egen
svarvtillverkning, som genom krigskonjunkturen
fick ett oerhort uppsving. D3 verkstadens kapacitet
var otillricklig byggdes ny monteringshall 1915.
Vidare ink&ptes Olsbergs Gjuteri, Bruzaholm. 1917
koptes Lambert Bjurstroms mek. verkstad, Vister-
vik, med tillhrande maskiner, inventarier och
varulager fér kr 250.000. Fastigheten sildes seder-
mera i nov. 1918 till AB Slipmaterial for kr 175.000.
I kdpet ingick maskiner och inventarier men ej
varulager, ritningar eller modeller. Dessutom enga-
gerades flera andra verkstider for legoarbeten.

Vid verkstaden i Storebro, dir skiftarbete tillim-
pades, sysselsattes vid denna tidpunkt 125 man
och tillverkades sex 8” granatsvarvar per vecka.
Tillverkningsvirdet uppgick dren 1915—1919 till
resp. 432.000, 1.067.000, 1.856.000, 740.000 och
925.000 kronor.



Efter virldskriget kom depressionsiren 1919—1922
med avsittningssvirigheter och arbetsnedliggelser
och nir si dirtill kom de stora krigskonjunktur-
skatterna, som forféll till betalning 3 &r efter intji-
nandet, och erforderlig avsittning ej tidigare skete,
miste foretaget liksom en del andra verkstider vid
denna tidpunkt gi i konkurs den 31/7 1922.

Konkursférvaltare blev ing. Schambertz och under
hans ledning drevs rérelsen i konkursforvaltningens
regi fram till 1924,

Konkursutredningen komplicerades av att fastig-
hets- och férlagsinteckningar var placerade i olika
banker. Vid avvecklingen ink&ptes industrifastigne-
terna: mek. verkstaden, gjuteriet, kvarnen och
elektriska kraftstationen med ledningar, Herrgir-
den m. m. av Kristdala Kreditkassa, som seder-
mera utarrenderade fastigheterna till ingenjér
Schambertz och bankdirektér N. E. Carlsson. For

att fortsitta driften bildade dessa “Storebro Bruks-
bolag, Schambertz & Carlsson”, och inkdpte frin
Smalands Enskilda Bank all frlagsegendom, som
tidigare tillhérde driften samt fastigheten “Sulfit-
fabriken” m. fl.

De skogsomriden som tidigare innehafts av “tyska
bolaget” Gvertogs 1917 av landstinget och forvaltas
av Skogssillskapet under benimning Norra Kal-
mar lins Skogsallminning.

Under ingenjor Schambertz’ ledning utvecklades
inyo motortillverkningen och utgjorde huvudtill-
verkningen fram till slutet av 1930-talet. Ingenjsr
Schambertz avled 1928 och i hans stille intridde
som kompanjon i foretaget ingenjér Arvid Agren.
1938 intridde som  deligare direktdr Ansgarius
Svensson, igare av Gullringens Triféridling.



De av Kristdala Kreditkassa arrenderade fastighe-
terna forsildes dr 1938 till ingenjorerna Erik Fa-
gerholm och Nils Wickman, som bildade Féreningen
Storebro Kraft. I samband hirmed &verflyttades
bruksbolagets rérelse till nybyggd verkstadsfastig-
het vid stationsomridet och de gamla verkstiderna
forhyrdes av AB Ljungmanns Verkstider i Malms,
som under krigsiren tillverkade vinggranater for
forsvarets rikning.

Ar 1943 forsildes verkstadsfastigheten och ir 1947
gjuteriet till Aktiebolaget Urnmaskiner, som star-
tades ir 1933 av vid Storebro Bruksbolag anstillda
bréderna Ivar och Sigurd Gustafsson samt Georg
Larsson.

For gjuteridriften bildades samma 3r Aktiebolaget
Storebro Gjuteri, dir AB Urnmaskiner och Store-
bro AB var hilften-igare.
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Storebro Herrgird, sedan 1824 de gamla bruks-
dgarnas corps de logi och frin 1912 brukskontor
och forvaltningsbyggnad, inkdptes 3r 1946 av
andelsféreningen Storebro Byggnadsférening. Bygg-
naden blev foremil fér en grundlig och dyrbar
renovering och ir nu en uppskattad tillging for
orten. Dir finns, forutom lokal fér folkbibliotek
och skolbarnsbespisning, restaurang med matsalar
och fornimlig festvdning, resanderum samt biograf.

Under senare delen av 30-talet hade motor- och
svarvtillverkningen bedrivits jimsides, men motor-
forsiljningarna pd avbetalningskontrakt gjorde att
foretagets ekonomi blev anstringd. Genom direktdr
Svenssons intride som deligare tillfordes rorelse-
kapital och genom andra virldskrigets annalkande
steg efterfrigan pd verktygsmaskiner. An en ging
miste motortillverkningen nedliggas pd grund av
oljebrist och svarvtillverkningen bli huvudsaken.



Nu har emellertid tillkommit ytterligare ett till-
verkningsobjekt, gengasaggregat for last- och person-
bilar. Redan 1936 hade avtal triffats med AB Gra-
ham-Lundkvist i Stockholm, att firman i Storebro
skulle f§ bedriva vissa prov och experiment med
nypatenterat gengasaggregat mot att bruksbolaget
tillforsikrades tillverkningsritten. Vid krigsutbrot-
tet fanns alltsd ett firdigprovat aggregat, som ome-
delbart kunde sittas i tillverkning. Efterfrigan var
enorm och som beligg for aggregatets goda anse-
ende nimnes, att av Stockholms droskigare korde
vid denna tidpunkt Sver 300 med aggregat frin
Storebro.

Men bensinkrisen upphdr s3 sminingom och efter-
frigan pd gengasaggregat minskar. For att f3 an-
vindning for svetsningsverkstaden upptages tillverk-
ning av svetsade virmepannor, som under de f6ljan-
de dren har en gynnsam utveckling. Maskinverksta-

den tillbyggdes 1950 och ny svetsningsverkstad upp-
férdes 1956.

Efter direktdr Svenssons dod 1945 intrider hans
arvingar som aktiedgare och samma blir forhillan-
det efter direktor Carlssons frinfille 1949. Aktie-
dgarna ingdr 1950 ett konsortialavtal och till styrel-
se utses: borgmistare Yngve Malmquist, Kalmar,
ordf., advokaterna Harald Almer och Verner
Baithe, Stockholm.

Under tiden 1940—1962 fungerade som verkst.
direktorer Karl Ericsson, Olof Hermann och Bertil
Ankarstrand.

Fr. 0. m. 1 januari 1963 ir AB Ornmaskiner igare
av samtliga aktier i Storebro Bruks Aktiebolag och
dirmed 4ven ensam #gare till AB Storebro Gjuteri.
Dessa rorelser ingir i Aktiebolaget Urnmaskiner.

Aktiebolaget Ornmaskiner specialiserade redan frin
starten 1933 sin tillverkning till svarvar,
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Bitbyggeri-avdelningen tillkom 1945 i samband
med att estlindska flyktingar samlades i ett karan-
tinliger vid Fredensborg. D3 dessa flyktingar sena-
re skulle skapa sig en framtid i sitt nya land,
oppnade AB Urnmaskiner sina portar till den
mekaniska verkstaden, men de flesta av estlindarna
stod helt frimmande for detta yrke. En kvill hade
Ivar Gustafsson under en promenad rikat se hur
skickligt dessa estlindare byggde bitar och nu var
sysselsittningsproblemet 15st. Ett bitbyggeri borja-
de taga form. Under de f6rsta dren byggdes rodd-
bitar och fiskesnipor. Allteftersom bitintresset 6kat,
har bitbyggeriet vuxit och med det dven bitarnas
storlek. Bitbyggeriet ir nu ett av Nordeuropas
storsta for framstillning av segel- och motorbitar
fér ndjesbruk.

1964 sysselsattes 130 man vid bdtbyggeriet och ca
320 man vid de b3da mekaniska verkstiderna och

gjuteriet,
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AB Urnmaskiners utveckling belyses bist med fol-
jande: Arsomsittningen var 1934 ca 34.000 kronor
och 1968 &verskreds 20 miljoner.

Sedan nu samtliga industrier samlats i ett bolag,
har mojligheterna till en rationell serieproduktion
6kats avsevirt. Endast ett fital maskintyper kom-
mer att tillverkas inom varje produktionsenhet.
For att sikerstilla tillgdngen av skickliga arbetare
har yrkesskolor for sivil mekaniker som bitbyggare
varit i verksamhet sedan 1957. :

Den 5 maj 1964 antog AB URNMASKINER
namnet STOREBRO BRUKS AKTIEBOLAG.

Storebro har nu utvecklats till ett modernt industri-
samhille med kommunalt ordnat vigunderhill, vac-
ten och avlopp. Bostadsbyggandet i samhillet skites
av en kommunal stiftelse.



Vid Storebro Bruk har for de stérre maskinerna
konstruerats en bomberingsanordning for att moj-
liggdra svarvning och slipning av valsar for i forsta
hand pappersindustrin. I samband med detta har
iven bandslipmetoden provats och befunnits Gver-
ligsen den traditionella metoden. Flera stora vals-
slipmaskiner har levererats till bl. a. Canada, Por-
tugal, Filippinerna och till den svenska industrin.

1966 oOvertogs tillverkningsritten for de grovre
Kopingssvarvarna frin Kopings Mekaniska Verk-
stads AB, och i maj minad 1967 Léoptes tillverk-
ningsritten for Thules planslipmaskiner, kipphyv-
lar och stickmaskiner av Maskin AB Thule, Malmé.
I detta kdp ingick dven andra maskintyper.

1968 slots en cirkel i och med att Storebro Herr-
gird koptes och iter togs i bruk som brukskontor.

I april méinad flyttade chefskontor, inkdps-, forsilj-
nings- och den kamerala avdelningen in i Herrgir-
den. De gamla kontoren omdisponerades till verk-
stadskontor, gjuterilaboratorium och diverse per-
sonalutrymmen,

For bittillverkningen har linge funnits ett behov
av en avdelning vid kusten. Efter lingdragna for-
handlingar med Visterviks stad undertecknades i
september 1968 kopeavtal omfattande ca 40.000
kvadratmeter med optionsritt till ytterligare 25.000
kvadratmeter mark. I kopet ingick #ven ca 230
meter kaj samt en del anvindbara byggnader.

Omedelbart efter kopet startades arbeten med iord-
ningstillande av “Visterviks-varvet”, dit byggnad
av storre bitar samt vinterfdrvaring och service
kommer att forliggas.
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Storebro Bruks AB fortsitter att expandera. Det
nya bitprogrammet kommer snart iven att om-

fatta tvi segelbitar — havskappseglare — en
mindre c:a 39" (11,7 m) och en storre c:a 43’ (13
m). Planer finns iven pd en motorseglare — ca
12 m.

For denna expansion behdver Storebro ytterligare

bostider och ett nytt bostadsomride for 150 enfa-
miljsvillor dr pdb&rjat. Flerfamiljshus med c:a 150
ligenheter dr planerade och byggnationen ir p3-
bérjad.

For ungdomen ir utbildningsmdjligheterna vil till-
godosedda. Det finns inom tio km sivil gymna-
sium som yrkes- och fackskolor. '

Daler silvermynt utgavs dr 1534 och 4r 1624 fick man Daler kopparmynt. Frin 1655 ir 1 Daler kopparmynt lika med 1/3
Daler silvermynt. Dalern kom ur bruk ir 1776, virdet var di.1/6 Riksdaler.

Riksdalern var frin 1619 ett virdebestindigt silvermynt, som fram till 1873 var uppdelat pd 4 Riksdaler riksmyat. Ar 1776

uppdelades Riksdalern, som di var huvindmyntet, pi 48 schilling 2 12 rundstyc]

ken. Frin ir 1835 kallas silvermyntet Riksdaler

specie till skillnad frin sedelmyntet Riksdaler banco, vars virde var i stindigt sjunkande. Riksdaler banco och Riksdaler riks-

gilds fick frin 1830-talet ctt virde av 3/8 resp. 1/4 Riksdaler specie.

Ar 1873 avskaffades Riksdalern och ersattes med kronan, vars virde motsvarade 1 Riksdaler riksmynt. En Riksdaler specie

motsvarade alltsi 4 kronor.
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Pa foljande sidor presenteras vart maskinprogram, bestiaende av:

Snabbsvarvar, kipphyvlar, stickmaskiner, slipmaskiner samt fris-
maskiner.
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BANKSVARV, typ REX, modell VF-118:

En kraftig, prisbillig banksvarv, lamplig foér saval
produktion som stycktillverkning tack vare sin hoga
precision och kapacitet. VF-118 ar en mycket popu-
l&r maskin foér utbildningsdndamal och har levererats
i stort antal till skolor savél i Sverige som utom-
lands, Maskinen &r som standard utrustad med
komplett kylvatskeanordning, 5" @ 3-backig sjélv-
centrerande chuck, 6” @ 4-backskiva, géngklocka,
fast och medgéaende stdddocka, planskiva, med-
bringarskiva, 2 st fasta dubbar etc,

Dubbhajd

Sving over tvarslid
Dubbavstand
Spindelborrning
Huvudmotor
Nettovikt
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18
130
600,/1000
20

11
300/350




Dubbhéjd

Sving over tvarslid
Dubbavsténd
Spindelbarrning
Huvudmotar
Nettovikt

mm
mm
mm
mm
hk
kg

185
230
1000/ 1500
51
3,5/8
925,/1100

SNABBSVARYV, typ ORN, modell
GK-185/12:

Detta &r Sveriges genom tiderna mest
salda 7"-svarv. Synnerligen lamplig for
verktygstillverkning samt utbildningsén-
damal. Mer &n 15.000 maskiner har leve-
rerats och enbart vid svenska skolor
finns idag ca 4.500 maskiner i drift.
GK-185/12 kan levereras med eller utan
gap, med mjuka eller hardade sladstyr-
ningar och med tre olika spindelvarvs-
serier.



Dubbhéjd

Swing &ver tvérslid
Dubbavsténd
Spindelbarrning
Huvudmotor
Nettavikt

mm
mm
mm
mm

kg

210
250

1000/ 1520/2000
56

7.5
1675/1775/1925

SNABBSVARY, typ ORN,
modell GS-210:

Denna maskin &r konstruerad fér
latt och medeltung serieproduk-
tion. Maskinen &r mycket uni-
versell tack wvare sin hogt ut-
vecklade viaxelldda, vilken moj-
liggér hard drift i serieproduk-
tion och avancerad teknisk bear-
betning. GS-210 kan |evereras
med eller utan gap, med mjuka
eller hardade sladstyrningar och
levereras ofta forhojd till 10"
dubbhodjd, 520 mm sving over
bédden., Svarven kan dessutom
forses med 10 hk motor.



SNABBSVARYV,
typ ORN,
modell
SB-255/305/355:

En synnerligen robust
svarv fér varierande
serieproduktion. Ma-
skinen &r utrustad med
elektromagnetiska
kopplingar och elektro-
magnetisk broms. P&
begéran levereras slad-
styrningar av hardat
stél, snabbtransport,
forlangt gap med dubb-
la bryggor, spindelborr-
ningar upp till 310 mm.
Spindeln kan &ven ut-
formas sa att chuck
kan anbringas saval i
framre som bakre &n-
den.

Dubbhtjd

Sving over tvérslid
Dubbavstand
Spindelborrning
Huvudmaotor
MNettovikt

mm
mm
mm
mm

kg

3150—5750

3350—5950
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SNABBSVARV,
typ ORN,
modell
$-255/305[355:

En gapsvarv for styck-
tillverkning i repara-
tionsverkstéader for
tunga  arbetsstycken.
Ett stort antal av dessa
maskiner har installe-
rats pa fartyg, dér olika
bearbetningar och
stycktillverkningar

(]

forekommer.
5-255 5-305 5-355
Dubbhéjd mm 255 305 355
Sving dver tvérslid mm 300 400 440
Dubbavsténd mm 1000—6000 1000—6000 1000—6000
Spindelborrning mm 75 75 75
Huvudmotor hk 7.5 10 10
Nettovikt kg 2650—5250 2850—5450 30505650




Dubbhéjd

Sving dver tvirslid
Dubbavstand
Spindelborrning
Huvudmotor
Nettovikt

mm
mm
mm
mm

kg

SA-255-BF-R
255
350
1000—2500
76

5,5
1800—2300

SA-285-BF-R
288

410
1000—2500
76

5.5
1850—2350

FARTYGSSVARYVY,
modell SA-255/285/305-BF-R:

Denna svarv har konstruerats
och byggts pé sarskild bega-
ran av svenska skeppsvarv
och levereras idag i stort an-
tal till betydande varv i Skan-
dinavien och Nordeuropa.

SA-305-BF-R
305
460
1000—2500
78

5.5
1900—2400
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SNABBSVARV, typ KOPING, modell S-12A/S-14AL/S-16AL:

Synnerligen kraftig precisionssvarv for hogt stéllda krav, en svarv avsedd fér
serieproduktion, som har ett stort antal extra tillbehor, t. ex. konsvarvnings-
anordning, hydrauliskt kopieraggregat, snabbtransport for slade ete.

Dubbhsjd
Sving dver tvérslid
Dubbavstand
Spindelborrning
Huvudmotor
Nettovikt

mm
mm
mm
mm
hk
kg

S-12A S-14AL S-16AL
300 350 450
380 480 575

1500—6200 1500—6000 1500 —8000
70 70 70

20 el. 30 20 el. 30 20 el. 30

4400—6020 4600—6220 4800—6420




SNABBSVARYV, typ ORN, modell SE-430/530:

En verkligt stabil maskin fér tunga svarvoperationer. Grundmaskinen kan forses
med rak eller gap-badd, med mjuka saval som hérdade slédstyrningar. Arbets-
stycken upp till 8000 kg kan bearbetas mellan dubbarna i denna maskin. Stora
spindelborrningar upp till 500 mm kan levereras pa begéran.

Dubbhajd

Sving over tvérslid
Dubbavstand
Spindelborrming
Huvudmotaor
Mettavikt

mm
mm
mm
mm

kg

SE-430
430

580
1000—8000
100

30
7500—13800

SE-530
530

790
1000—2000
100

30
7900—14300
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SNABBSVARY, typ KOPING, modell S-18, $-20, S-22L och S-24L:

Maskinen &r av samma typ som tidigare beskrivits under S-12A—S-16AL pa
sidan 22.

5-18 S-20 S-22L S-24L
Dubbhéjd mm 460 510 560 610
Sving &ver tvérslid mm 680 780 880 980
Dubbavsténd mm 2000—11000 2000—11000 2000—110C0 2000—11000
Spindelborrning mm 110 110 110 110
Huvudmotor hk 40 40 40 40
Mettovikt kg 9700—17800 10000—18100 10300—18400 10600—18700
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SNABBSVARY, typ ORN,
modell SG-610/765F:

' ! Denna maskin utrustas ofta med bandsliputrust-
: ning, samt bomberingsanordning foér svarvning och slipning
av valsar for i forsta hand pappersindustrin. Grovsvarvning och
slipning liksom slutlig ytbearbetning kan utféras i en uppséttning med
mycket snéva toleranser och hog ytfinhet pa ungefar halva tiden mot om konven-
tionella metoder anvéndes. Ett flertal maskiner &r idag | produktion och den stérsta maskinen
kan bearbeta valsar upp till 30 tons vikt med upp till 11 m totalléngd och 1200 mm diameter.
Samma utrustning kan &ven anvéndas pd var SE-svarv, se sidan 23,

SG-610 5G-765F
Dubbhajd mm 810 765
Sving owver tvérslid mm 900 1200
Dubbavstand mm 1000—11000 1000—11000
Spindelborrning mm 100 100
Huvudmator hk 40 el. 50 40 el. 50 ‘

MNettovikt kg 11900—20400 12500—21000

(]
wn



SNABBSVARV, modell 700:

Denna maskin &r konstruerad och byggd pa begdran av ASEA fér speciella
andamal. Maskinen kan naturligtvis dven anvandas far latta arbetsstycken med
stor diameter. Ett flertal maskiner har levererats séval inom som utom landet.

Dubbhéjd mm 700

Sving over tvarslid mm 1200
Dubbavstand mm 1370—8870
Spindelborrning mm 90
Huvudmotor hk 8
Mettovikt kg 4000—6800




KIPPHYVEL, typ THULE, modell TITAN
S-22/26/30:

TITAN kipphyvel &r en mycket univer-
sell, kraftig maskin speciellt avsedd far
produktion dér kraven stalls mycket
hégt. Bland tillbehtren vill vi speciellt
namna hydraulisk kopierutrustning.

S-22 5-26 S-30
Stérsta slaglangd mm 570 670 770
Avstdnd mellan bord och stét mm 100—438 115—423 115—404
Bordets dvre yta mm 370X 550 420 650 420750
Automatisk tvarrorelse mm 630 770 820
Huvudmotor hk 7.5 10 10
Mettovikt kg 2100 2515 3210
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STICKMASKIN, typ THULE, modell ST-12:

En synnerligen kraftig stickmaskin med utrustning sdsom snabb-
transport, automatisk smorjning, automatisk stallyft etc. P& sér-
skild begdran kan &ven en 6" stickmaskin levereras. Denna
maskintyp &r speciellt |ldmpad for bearbetning av korta serier och
arbetsstycken av varierande form.

Slaglangd mm 300
Avstdnd stét till ram mm 570
Bordets dvre yta till stét  mm 510
Arbetshordets diameter mm 620
Huvudmotor hk 5
MNettovikt kg 3145




HYDRAULISK PLANSLIPMASKIN,
typ THULE, modell TPH-600/1000:

Denna slipmaskin har nu fatt ett bre-
dare bord — 320 mm — och déarmed ett
breddat anvandningsomrade. En modern,
stabil slipmaskin med automatisk mat-
ning och snabbtransport i alla tre rikt-
ningarna. Instéllning av automatisk ned-
matning kan erhéllas inom ett omréde
av 0,5 mm. Denna maskin kan &ven
utrustas med DIAFORM.

TPH-600 TPH-1000
Bordets arbetsyta mm 600X 320 1000 320
Léngdrérelse mm 720 115
Tvérrérelse mm 370 370
Hydraulisk motor hk 2
Huvudmotor hk 6/4 6/4
Mettovikt kg 1700 2050
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UNIVERSALFRASMASKIN, typ OF:

Frasmaskinen OF &ar en prisbillig maskin speciellt konstruerad for
reparationsverkstdder, utbildningsandaméal och har &ven salts |
stort antal till skeppsvarv fér installation ombord pa bétar.

Bordets storlek mm 1000 % 224
Langdmatning, automatisk mm 635
Twvarmatning, manuell mm 210
Vertikalmatning, manuell mm 450
Huvudmotor hk 3

Nettovikt kg 1050

30



UNIVERSALFRASMASKIN, typ BEIER, modell UF-2V:
Denna frasmaskin levereras med automatisk matning i alla tre

riktningarna och ett stort antal tillbehor.

Som extra tillbehor levereras en frasbomsutrustning med separat

manovrerat frashuvud.

Bordets storlek mm
Langdmatning, automatisk mm
Tvarmatning, automatisk mm
Vertikalmatning, automatisk mm
Huvudmotor hk
Nettavikt kg

1100 240
750

240
450

5
1350
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SLIPMASKIN, typ BEIER, modell SG-1:

Denna maskin & mycket anvandbar och borde finnas pa alla verkstadder, repara-
tionsverkstider etc. Latt att skéta — billig och praktisk. Man har helt enkelt inte
rad att undvara denna maskin.

Utrustad med koordinatbord 6kas slipytan avsevért och i kombination med ett
rundmatningsbord kan man slipa stora ytor, till och med stérre tétningsringar
ombord pa fartyg. Maskinen kan dven anvandas for mycket latta fréasoperationer
sasom klichéfrasning.

Bordstorlek mm 240 420
Max. sliplangd mm 250
Avsténd pelare till slipskivecentrum mm 340
Slipskivans diameter mm 150
Huvudmotor hk 1.7

Nettovikt kg 180




GIUTERI

Vart gjuteri tillhandahéller samtliga gjutgodsdetaljer
inklusive baddarna till de grovre svarvarna. Gjuteriet
bestar av saval en handformningsavdelning som en
mekaniserad maskinformningsavdelning. Arskapacite-
ten &r idag ca 2.500 ton, men planer féreligger pa
en utbyggnad till det dubbla. Handformningsavdel-
ningen har en kapacitet for styckevikter upp ftill 15
ton.

| viss icke ringa utstrdckning ftillverkas &ven
bestallningsgjutgods.

Exterigr av nya gjuteriet 1968
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RENOVERINGSAVDELNING

Var renoveringsavdelning foér begagnade maskiner har nyli-
gen flyttat in | nya lokaler. Med hjalp av viss éverkapacitet
i de stérre maskinerna samt skickliga maskinmontérer atager
vi oss kvalificerade renoverings- och ombyggnadsarbeten
pé verktygsmaskiner.




A — Produktion av litta svarvar; B — Produktion av tunga svarvar; C — Produktion av binksvarvar, fris-
maskiner, kipphyvlar, stickmaskiner och slipmaskiner; D —  Gjuteri (storsta styckevike 15 ton); E — Pldtslageri for
savil rostfri plit som svarcplir; F — Batbyggeri.
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Bétbyggeriavdelningen tillkom 1945 i samband med atc estlindska
flyktingar samlades i ett karantinliger vid Fredensborg. Dd dessa
flyktingar senare skulle skapa sig en framtid i sitt nya land, Sppnade
AB Ornmaskiner sina portar till den mekaniska verkstaden, men de
flesta av estlindarna stod helt frimmande for detta yrke. En kvill
hade Ivar Gustafsson under en promenad rakat se hur skickligt
dessa estlindare byggde bitar och nu var sysselsittningsproblemet
16st. Ett batbyggeri borjade ta form. Under de férsta aren byggdes
roddbitar och fiskesnipor. Allteftersom batintresset 6kat, har bat-
byggeriet vuxit och med det iven bitarnas storlek. Batbyggeriet dr
nu ett av Nordeuropas storsta for framstdllning av segel- och
motorbatar for nojesbruk.



= Vy over
bat-
byggeriet
& | i Storebro
= 1967.




Interiér

frdn monte-
- ringshallen
s | Storebro.




VIKTIGA MILSTOLPAR | BATBYGGERIETS UTVECKLING

Introduktion

av Storo V.
Nytt varv i
Ny monterings-  Vastervik.
hall med hel- 130 anstéllda
automatisk och en arlig
tarkanlaggning omséttning av
och sprutboxar ca 10 milj kr
tas i bruk —
60 anstillda —
omsattning

ca 3,1 milj kr

Introduktion Introduktion

av segelbat :
— Kungs- av Storobéaten

Introduktion kryssaren

Start — av Solbbaten

10 anstallda

1943 1952 1967 1959 1961 1969



SPECIFIKATION:

Langd

Bredd
Djupgéng
Deplacement
Stéhojd i kabin

Tankkapacitet
Farskvattentank

Total héjd éver
vattenlinjen

Total héjd i vagga

Fart

40

7,50 m
2,60 m
0,60 m
1800 kg
1,80 m
150 I

75 L

2,40 m

280 m

ca 20 knop

SOLTO LYX Il har utvecklats fran den populara SOLO
som konstruerades i slutet av 1940-talet. Denna bat har
byggts i mycket stora serier — enbart i Sverige har
omkring 1400 batar salts. Fram till 1966 byggdes alla
batar i mahogny men dérefter bygges SOLO-batarna
med glasfiberskrov medan décket & av Bangkok-teak
och interidren av afrikansk mahogny.

SOLO LYX Il har fyra kojplatser med méjlighet till en
extra koj i kabinen och tvad extra kojplatser i sittbrun-
nen. SOLO kan levereras med en eller tvd motorer —
bensin eller diesel — Volvo-Penta.

Sold 1955
Konstruktér:
E. Runius




Sold Lyx [lIl. Design W. H. Wilke




SPECIFIKATION STORU IV:

Langd

Bredd

Djupgang

Haéjd éver vattenlinjen
Stahojd 1 salong
Stahojd i styrhytt
Stahojd i akterkabin
Deplacement, ca
Tankkapacitet
Farskvattenkapacitet
Antal kojplatser
Fribord, for

Fribord, akter

Fart

10,35
3,20
0,95
3,10
1,88
1,90
1,65
5 ton
2300
2x140
6el7
1,16 m
0,95 m
ca 18 knop

3 3.3 3 3 3 3

Stord IV kan nu &ven levereras med skrov

av glasfiber,

42

STORO:

Den férsta baten av denna typ konstruerades och bygg-
des &r 1859 och blev redan fran bérjan mycket omtyckt.
Detta var den forsta bat som exporterades | storre
skala och mycket snart deltog &gare till Storo-batar i
tavlingar. Ar 1964 vann en Stord | Pavillon D'Or*, éar
1965 vann Stord Il farsta pris — Pavillon D'Or. Tredje
gangen en Stord deltog var ar 1968 da Stord IV vann
Pavillon D'Or efter att ha angjort Torshamn p& Fér-
oarna.

* Pavillon D’'Or &r ett internationellt batrally organiserat
av Union Internationale Motonautique (UIM), Gent,
Belgien. Forsta tdvlingen dgde rum &r 1937.



Stord IV, Design W. H. Wilke




SPECIFIKATION:

Langd

Bredd

Djupgang
Deplacement, ca
Fribord, fér
Fribord, akter

Antal kojplatcer
Stahojd i kabin
Farskvattenkapacitet
Tankkapacitet

44

138 m
43 m
1,15 m
13,5 ton
1,95 m
1,60 m
8

1,90 m
700 .
2800 |

STORO V — 138 m — &r den senaste modellen i
Storebros flotta. De férsta batarna av denna modell
planeras fér leverans under 1970. Trots att Storé V annu
inte ar officiellt presenterad &r intresset enormi. Denna
typ och stérre batar kommer att byggas vid Vasterviks-
varvet, se sid. 47.

Den slutgiltiga interiéren &ar annu ej faststalld, men vi
vill hdr nedan presentera nagra skisser fran inredningen
i den forsta baten — prototypen.




Stord V. Konstruktion och design: W. H. Wilke
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I minga &r har frigan om ett kustvarv varit aktuell och nyligen har vi funnit den idealiska platsen
for detta batvarv. I centrum av Vistervik har vi lyckats forvirva ca 40.000 kvadratmeter mark
med 230 m kaj. Vid varvet i Vistervik, som nu dr under uppbyggnad, kommer vi att bygga stdrre
batar in nagonsin tidigare. Vi kommer hdr ocksa att fa bittre mojligheter till service at vira kunder
under sisongen. I Vistervik fir vi dven chansen erbjuda vinterférvaring, varutrustning samt repa-

rationer.

Det forsta stadiet av Visterviksprojektet bestdr av en monteringshall dir Storé V kommer att byggas.
Skrovet skall byggas i Vistervik medan tridetaljerna kommer att firdigstillas i Storebro. En
byggnad for vinterforvaring av bdtar ir redan planerad. Visterviksvarvet kommer att syssel-
sitta 60—80 man d3 denna forsta etapp dr firdig om ca tva ar.
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Skala 1: 1300

[ [T = N EEEe | 100 m

Det planerade Vasterviksvarvet.
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VID TELEFONKONTAKT SOKES:

VERKSTALLANDE DIREKTOR:
Ivar Gustafsson

CHEF FOR MASKINAVDELNINGEN:

Roy Ivarsson

CHEF FOR BATAVDELNINGEN:
Lennart Ivarsson

FORSALJNINGSCHEF:

Dick Gustavsson

EXPORTCHEEF:
Borje Waltner
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For resa till Storebro Bruks Aktiebolag har vi nedan gjort en schematisk uppstéllning 6ver mdjligheterna

att nd oss: huvudkontor och verkstéder i Storebro
batvarv i Vastervik och Storebro
Reguljart Taxi eller Taxiflyg ) )
| flyg SAS-buss méandag—fredag St: B: privatbil
Bili Biljetter genom
|1Jettfer genom SYDAERO.

Koépenhamn |
Oslo \

_SakholmfArIandea_

Stockholm/Bromma

Goteborg

Malmo

Hultsfreds flygplats

Storebro 10 min.

Storebro %\
Vastervik \
Restid, ca 60 min. 60 min. 50 min. Véastervik 90 min.
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Oslo

Gothenburg

JBnképing
STorebroﬂ

Hultsfred Airpoﬁx

ﬁsrervik

ATT AKA BIL TILL STOREBRO:

Frdn Stockholm: Vag E 4 till Linképing och
vag nr 34 till Storebro, ca 300 km.

Fran Goteborg: Vag nr 40 till Jénképing, vag
nr 33 till Vimmerby samt vag nr 34 till
Storebro, ca 280 km.

Fran Malmé: Vag nr 15 och 23 till Hogsby
samt vag nr 34 till Storebro, ca 350 km.

ATT NA STOREBRO PER TAG:

Fran Stockholm: Till Linképing dar man byter
till tdg mot Hultsfred. — Storebro &r
stationen fére Hultsfred.

Frdn Goéteborg: Vissa direkta forbindelser
finns till Néssjo.

Fran Malmé: Till Nadssio och vidare mot Hults-
fred.
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STOREBRO BRUKS AKTIEBOLAG

$-590 83 STOREBRO - SWEDEN - TEL. 0492/301 60 - CABLE: "STOREBROBRUK'' VIMMERBY
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