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Jaha. Oeh vad ska
man onska sig nu da?

Man brukar fraga sig vad man ger ndgon som redan har alit.
Det maste syfta pa dig som har en BMW. Du kor en bil dar
man njuter av varje sekund bakom ratten. Med hjulupp-
hangning som forvandlar kullersten till dansgolv och ratar
ut skarpa kurvor. Bekvam sa att du bade kan halla dig alert
och koppla av. Och en motor som reser nackharen pa 5,3
sekunder. Bara for att naAmna nagot. Ja som sagt, vad ska
man ge en sadan som dig?

BMW 5-serie finns som 5201, 5231, 5281, 540iA, M5 och 530d. Bransleférbrukning enl EU norm 7,2 17100 km {530d) till 13,9 1/100 km (M5) vid
blandad korning. Miljdklass 3. Fér narmaste aterforsaljare ring 08-470 60 00. www,bmw,se




VI INVESTERAR

oss in i.2000-talet

ret som gatt har varit ett tur-
bulent &r d& mycket har hént.
Vi har sett 6ver foretaget och
gatt igenom vad som kan goras bittre.
Sekelskiftet ndrmar sig med stormsteg
och fér att vara vil férberedda har vi
@edan nu satt upp ett antal mal och
strategier som ska fora Storebro in i

2000-talet.

ARA MAL AR:

Att na en bittre [dnsamhet, finansiell
stabilitet och ett ekonomiskt oberoende
fran externa finansidrer.

« Att fortsitta utveckla och bygga exklu-
siva motorbatar av hogsta kvalitet.

« Att motsvara de héga krav som kun-
derna stéller pa en Storebrobat.

« Att erbjuda kunderna en professionell

serviceorganisation.

» Att erbjuda vara anstillda en trygg
och siker arbetsplats med goda méjlig-
heter till personlig och professionell
utveckling.

For att navigera oss fram till vara mal
har vi valt en vig som kinnetecknas av
investeringar. [ Stockholm finns vi i nya
lokaler, som bland annat innehaller ett
show-room dér vi kan exponera vara
batar med hjilp av bilder, modeller och
virtual reality. I Storebro pagar byggan-
det av en ny tillverkningsanldggning som
kommer att medfora att vir produk-
tionskapacitet ©kar. Samtidigt péagar
arbetet med en ny batmodell som bist.
Vi har heller inte glémt den grund som
vart foretag vilar pa, ndmligen véra
medarbetare. Deras yrkeskunskap &r
unik och genom en kombination av

-~

rekrytering och vidareutbildning ska vi
se till att vara béatbyggare héller sig a
jour med 2000-talets teknik.

Om Storebro ska uppfattas som en
modern battillverkare i framtiden maste
vi vaga satsa. Vi ska vara bland de fdrsta
pa marknaden med nyheter och ta fram
nya modeller med jamna mellanrum. Vi
har genomfért en noggrann marknads-
undersdkning som visar var Storebro
star idag och hur vi bér profilera oss i
framtiden. Detta har lett fram till ett
nytt profilprogram som kommer att pre-
senteras vid batmissan i Stockholm
1999. Dé kommer vi dven att kunna visa
upp de férsta skisserna pa den nya baten
Storebro Grand Series 62.
Kvalitet har alltid varit ett ledord for
Storebro och var malsittning ér noll fel.
Vi strivar efter ett intimt samarbete
med ett begrinsat antal leverantdrer
som dr ledande inom sitt respektive
omrade. I framtiden kommer vi att
efterstriva en mer industriell syn pa
foretaget. Det kan till exempelt bli
aktuellt att ta fram ett skrov som ligger
till grund for flera olika modeller.
Storebro ska dven i fortsittningen ta
tillvara de traditionella virlden som
gjort oss berémda, men dessutom se till
att anpassa dem efter 2000-talets krav.
Vi har de resurser som krivs fér att
lyckas.

Du kan ldsa mer om Storebros nya
satsningar inne i tidningen.

Med hopp om en trevlig batsommar.

Hans Mellstrém
Styrelseordférande och huvudigare.
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n helt ny batmodell #r pa vig
E att ta form pa Storebro Bruks.
Den heter Storebro Grand
Series 62 och kommer att bli den stér-
sta bat som Storebro nigonsin serie-
tillverkat. Baten ska vara klar att sjo-

sitta under varen ar 2000, och arbetet

ar redan i full gang.

Pa féljande sidor kan du lisa mer om tan-
karna bakom béaten, och varfsr Storebro
har valt att bygga en sa stor bat. Du far
reda pa varfor German Frers, den virlds-
berdmde argentinske designern som
ritat skrovet, trivs sd bra i samarbete
med skandinaviska battillverkare. Du far
ocksé tillfalle att stifta bekantskap med
Tillberg Design som har for vana att
inreda exklusiva kryssningsfartyg. Till-
berg Design dr foretaget som ska ge
inredningen i Storebro Grand Series 62
den ritta kinslan av bade exklusivitet
och funktionalitet. Slutligen avsléjar
Storebros VD Anders Bejting nigra av
hemligheterna bakom den teknik som
kommer att finnas pa Storebro Grand
Series 62, en teknik Storebro 4r ensam-

ma i vérlden om att kunna erbjuda pa

den hir typen av fritidsbatar, a
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En stor och
efterlangtad nyhet

— Storebro Grand Series 62 ir en modell som motsvarar marknadens

krav. Savil kunder som aterforsiljare har linge efterfragat en bat som

ar storre dn SRC 50o0.

Sa sager Berth Brodd, som leder projektet Storebro Grand Series 62.

Hans uppgift 4r bland annat att tillsammans med en referensgrupp

se till att den nya Storebrobéten lockar batkdpare 6ver hela vérlden.

ar Storebro identifierat mark-
N nadens krav tillsattes en pro-
jektgrupp som beslutade vil-

ken typ av bat som skulle byggas och
tog fram en ekonomisk kalkyl. Nista
steg var att tillsdtta specialister. Store-
bro bad ett antal konstruktérer limna
forslag pa hur baten skulle se ut. Valet
fsll pa German Frers.

— Att vi valde German Frers innebir
att den nya baten kommer att fa den
bista design som dverhuvudtaget gar
att fa, siger Storebros huvudigare och
styrelseordférande, Hans Mellstrém.
Frers 4r dessutom val fértrogen med
foretaget efter att ha designat J32.

Inredningsdesignen pa den nya
baten kommer att fa en stor betydelse

for Storebros framtida utseende. Den
gors av Tillberg Design, ett féretag som
inte bara dr duktiga pa att inreda batar,
utan ocksa har stor kunskap om bata-
gare och vad som krivs for att ge sig in
pa nya marknader.

Under projektarbetets gang har

idéer och férslag bollats med en refe-

rensgrupp. Den tretton man starka
gruppen bestdr av aterforsiljare,
externa batexperter och potentiella
svenska och utlindska kunder. De har
kommit med virdefulla synpunkter pa
vad baten bér innehalla. Vid sidan av
referensgruppen har &ven en intern
marknadsgrupp kontinuerligt forsik-
rat sig om att projektet f6ljer markna-
dens utveckling.

FLEXIBELT KONCEPT

—Tanken 4r att den hér biten ska kunna
fungera som en grund foér framtida
modeller som antingen kan géras nagot
storre eller nagot mindre.

Storebro Grand Series 62 kommer
att utrustas med den allra senaste tek-
niken. Storebro har tagit stor hinsyn
till att baten ska passa ett antal vitt
skilda marknader och att den kommer
att koras av savil professionella bestt-
ningsmin som vanliga batdgare. Den
efterlingtade nyheten kommer att lan-
seras pa marknaden under varen ir
2000, men en forsta presentation finng
att beskada redan vid badtmissan j

Stockholm 1999- u]
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DEN RYMMER FEM VUXNA,

TVA KROCKKUDDAR,
TVA SIDOKROCKKUDDAR
OCH TVA KROCKGARDINER.

GOTT.OM-PLATS MED ANDRA,GRD. .
:h: X R g %i'f-«"'

SIPS med sidokrockkuddar och krockgardinen IC som skyddar huvudet vid sidokollisioner. WHIPS - Volvos nya
skydd mot whiplashskador — reducerar G-krafterna vid pdkdrning bakifrin med ca 50%. Elsystemet dr unikt med
multiplexteknik dir 18 mikrodatorer, ssmmankopplade i ett nitverk, hanterar de flesta av bilens elektriska

funktioner. Motorprogrammet omfattar bland annat en tvirstilld
NYR VOLVO S80.

6-cylindrig motor med dubbla turboaggregat p4 272 hk.
DITT SAKRASTE OCH MEST SPRNNANDE VAL.

ALLA BENSINDRIVNA MODELLER | MILJOKLASS 1. DIESEL MILJOKLASS 3. BRANSLEFORBRUKN. VID BLANDAD KORNING: 6,5 L (2,5d) - 10,9 L (T6)/100 KM. BILEN PA BILDEN AR EN VOLVO $80 Té

www.volvo.com




GERMAN FRERS FOLJER UPP SUCCEN FRAN J32

\
"Duktiga hantverkare
ar en torutsittning

Nar German Frers som 17-aring designade sin forsta yacht kunde
han knappast dromma om vilken betydelse hans namn skulle fa for
batvarlden. Han ligger bakom batar som natt framgang i saval
Whitbread Round the World Race och America’s Cup.

Med Storebros J32:a bevisade han att han inte bara klarar av att
konstruera segelbatar utan ocksa motorbatar.

Nu ir det dags for nidsta utmaning; Storebro Grand Series 62.

0
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erman Frers féddes 1941 i
G Buenos Aires, Argentina.
Talangen foér att designa

bétar finns i blodet. Hans far, German
Frers Senior, startade en designfirma i
Buenos Aires pa rg2o-talet, didr han
bérjade designa och bygga segelbatar
for bade fritidsbruk och tivling. Dessa
kom att dominera den Sydamerikanska
seglingsvirlden i 40 ar framéver. Men
den unga German fick influenser fran
mer idn ett hall. Hans dldre kusin var
ingen mindre 4n Che Guevara.

"Han var tretton ar dldre dn mig,
och dven om jag inte delade hans poli-
tiska asikter sag jag upp till honom nir
jag vixte upp. Mest pa grund av att
han hade en motorcykel som han akte
runt i hela Sydamerika med”, berittar

German Frers i boken "A passion for
Design” av Barry Pickthall.

BEROMDA BATAR

1968 beslutade sig German Frers for
att ldmna sin faders firma och prova
sina egna ben. Han éppnade ett design-
kontor i en enrumsligenhet i New
York. Framgangarna uteblev och vistel-»
sen blev kortvarig. Efter tva ar atervin-
de German till Buenos Aires.

German FPrers har kanske gjort sig
mest kind for designen av IOR maxi
racing batar. Han ingick i det design-
team som konstruerade Flyer, den vin-
nande baten i Whitbreadtivlingen
1977-1978. Frers var ocksa chefsdesig-
ner fér Il Moro di Venezia, som seglade
i America’s Cup 19g92. Da férlorade

den italienska baten mot America 3,
men Frers och hans kollegor gér nu ett
nytt forsék att ta hem den atréavirda
pokalen ar 2000, med baten Prada.

VARDEFULLA TRADITIONER
German Frers designar inte bara tév-
lingsbatar Han ligger ocksid bakom
ménga berdmda fritidsbatar fran till-
verkare som Hallberg-Rassy och Nautor's
Swan. Det var delvis tack vare svenska
Hallberg-Rassy som Frers kom i kontakt
med Storebro.

— Jag blev rekommenderad av Hall-
berg-Rassy nir Storebro sokte en desig-
ner till weekendern J32, berdttar Ger-
man Frers. Jag blev glad nir jag fick upp-
draget eftersom Storebro &r en batti]]-
verkare som borgar for hog kvalitet,




| designen av J32 himtade German

Frers inspiration fran de so ar gamla

Solébatarna.

— Skandinaviskt hantverk ir vida
berémt och Storebro har m virde-
fulla traditioner att luta sig tillbaka
mot. Att ha duktiga hantverkare till sitt
forfogande dr en férutsittning om man

ska konstruera en bra bat.

BRED MALGRUPP
J32 blev en succé bade for German
Frers och Storebro. Férvintningarna pa
German Frers Storebrobat nummer tva
ir saledes hdga, men det dr inget som
oroar designern,

—Jag tror att den nya baten kommer
att bli en stor framgang, siger han. Miu
uppgift dr att hitta en gyllene medelvig

som tillgodoser sa manga av dessa som
mojligt.

En del i konstruktionsarbetet ir att
skapa sig en bild av de minniskor som
kommer att kéra baten

—Det ir svart att mala upp en bild av
den ty St ren, menar
German Frers. En Storebrobat tilltalar
manga olika sorters mianniskor, och man
maste ha i atanke att kvinnor har lika
stor del i be fattandet som m
gemensam nimnare for malgruppen ar
att de stiller hoga krav pa kvalitet, kom-

fort och sjoduglighet.

FRIHET TILL HAVS
Idag dr German Frers {framférallt verk-
sam vid designfirmans huvudkontor i

Argentina, men han befinner sig ofta pa

de fot. Han tillbringar till exem-
pel en del tid vid firmans tva dvriga
kontor i italienska Milano och i Florida,
USA. Intresset for batar och design har
han fért med sig till sin son, German
Frers Junior, som idag ansvarar fér Mil
no-kontoret. Bade far och son #r aktiva
seglare,

—Jag kiinner en oerhérd frihet nér jag
befinner mig till havs, berattar German
Irers. Jag tycker ocksa mycket om konst
och att resa. Jag har till exempel varit i
Sverige vid ett antal tillfillen, det ar ett
land som jag tycker mycket om.

Och German Frers vill giirna bescka
Sverige pa en mer regelbunden basis i
framtiden.

—Ja, jag hoppas verkligen att jag far mdj-
lighet att designa fler Storebrobatar...a

OwWne|
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Under 1998 har ny, avancerad teknik testats pa tva

SRC 430 Baltic. Alla signaler fran baten som kan vara av
intresse f6r kaptenen har kopplats till tva bildskérmar.
Tekniken, som dr unik for fritidsbatar, kommer att

finnas tillgénglig pa den nya baten, Storebro Grand Series 62.

ALL INFORMATION

k]

inns pa bildskdarmen

owner's magazine
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torebros VD, Anders Beijting,
S har 30 4rs erfarenhet inom

elektronikbranschen och har
bland annat varit med och utvecklat
liknande teknik pa batar inom den
svenska marinen. Det ir tack vare
Anders Bejtings elektronikkunnande
som Storebro nu kommer att kunna
ligga i frontlinjen vad giller ny teknik.
Han har sjilv provat det nya datasys-
temet pa sin SRC 430 Baltic.

— Vi har handplockat hardvara fran
hela virlden och haller nu som bést
pa att se 6ver en lamplig paketering
och en rimlig kostnadsbild, beréttar
Anders. Alla detaljer maste kontrolle-
ras noggrant sa att allt stimmer till
hundra procent. Det dr viktigt att
kunderna verkligen kidnner att de kan
lita pa det nya systemet.

BILDSKARM OCH RULLBOLL
Den tekniska 18sningen bygger pa ens
client-server uppkoppling och det
operativa systemet Windows NT. Pa
varje bat finns tvda PC-datorer, tva
bildskirmar pa flybridge och tva pa
férarplatsen, dér man kan fa informa-
tion om brinsletillgdng, hastighet,
oljetryck, utlagd ankarkitting med
mera. Till datorerna kopplas #ven
elektroniska sjékort, radar, ekolod
och kameror fér nattkdrning.

Styrningen sker 4n sa linge manuellt,
men autopiloten #r kopplad via
datorn.

— All hantering sker via bildskdrm
och en rullboll. Det finns inget tan-
gentbord, sa allt man behéver gora ar
att peka och trycka, forklarar Anders.

NODSIGNAL SYNS PA SJ'O'KOR'{D
En annan nyhet pa tekniksidan 4r en
nddradiosindare utformad som en
liten dosa, som beséttningen faster pa
raddningsvisten eller kliderna. Nir
dosan utsitts fér vatten i ro-1(
sekunder ger den ifrdn sig en signal.
Signalen registreras pa batens dator,
som markerar pa sjékortet var signa-
len kommer ifran. Pa sa sitt kan man
snabbt vinda baten och plocka upp
personen som fallit éverbord.
Signalen gar &ven ut pa en interna-
tionell sikerhetsfrekvens, vilket gor att
rdddningsbatar och helikoptrar som
befinner sig i narheten ocksa larmas.
— Den nya tekniken #r ett led i var
satsning pa en dkad sikerhet i batar-
na, siger Anders Bejting. Men det
finns manga praktiska férdelar ocksa.
Det gar till exempel utmirkt att
koppla in ett tagnentbord till batens
dator och installera program si att
man far tillgang till Internet,
e-mail och andra funktioner. o




CERTIFIERING

— en trygghet for kdparen

For Storebro Bruks dr det en sjilvklarhet att

vara kvalitetsgodkinda -i alla led. Foretaget ar

langt framme inom det hir omradet och var till

exempel den forsta battillverkaren i Sverige

med certifiering enligt ISO goor.

O
et ér sillan tillfalligheter som
D avgbr varfér man képer en viss
vara eller produkt. Méanga fakto-
rer spelar in. Bland det viktigaste #r att
~ Produkten uppfyller kvalitetskraven, och
att detta finns dokumenterat pa ett eller
annat sitt. Pi Storebro ldmnar man inget
at slumpen. Hér dr varje liten detalj vil-
dokumenterad.
— Vart kvalitetsarbete omfattar hela
foretaget, siger Pentti Kalliomaa, kvali-
tetssamordnare. Det omfattar alla pro-
cesser i produktionskedjan, fran inkép
och leverans till tillverkning, men ocksa
administration och férsilining. All per-
sonal har genomgatt en utbildning och
de dr vil inférstadda med kraven som
stills,
Storebro pabérjade dokumentationen
av sina rutiner 1993. Det #r en langtga-
7 ende process som egentligen aldrig tar
Ul

— Kvalitetsarbetet far aldrig avstanna,
utan maste hela tiden utvecklas.

REGELBUNDNA REVISIONER

— Forsta steget i var kvalitetssikring var
nir vi blev ISO goo2-certifierade, berit-
tar Pentti. Sedan maj -g7 &r vi dessutom
godkinda enligt ISO goort, vilket ar ett
steg hdgre och omfattar hela féretaget.

Storebro valde att anlita certifierings-
foretaget Det Norske Veritas (DNV),
som #r ett internationellt mycket aktat
namn i batbranschen. En gang i halvaret
gér DNV revisioner och kontrollerar att
Storebro uppfyller kvalitetskraven.

— Det 4r en fordel att det finns ett
"kund-leverantér-férhallande” inom Store-
bro, menar Pentti. Snickeriet levererar till
maleriet och si vidare. Dirfor sker en
intern kontroll mellan avdelningarna och
det dr naturligtvis positivt.

Storebros produkter 4r ocksa CE-
mitkta och typgodkinda. Nasta steg blir
formodligen en miljdcertifiering enligt
ISO 14000, avslutar Pentti Kalliomaa,
kvalitetssamordnare. Q

Fran 9 hk till 420 hk

DIESEL
POWER

6LY2-STE 420 hk

6LP-STE 300 hk

O

WWwwWw.Storebro.se STORA

MOTORER |
SMA FORPACK-
NINGAR

www.storebro.se 4r en adress som du sna-
rast bor gora till ett bokmirke pa din
dator. Storebro har namligen pabérjat en
Internet-satsning vilket bland annat inne-
bér att hemsidan kommer att fa ett helt
nytt utseende.

— Vi arbetar just nu med att forbéttra
véra webb-sidor pa en rad punkter, siger

STOREBRO

TRUE SCANDINAVIAN

MINDRE VIKT
KOMPAKT FORMAT
MER EFFEKT

Fax 08-96 18 22

Per Jacobsson.

Under det forsta kvartalet 1999 finns
Storebros nya uppfrischade hemsida att
beskada pd www.storebro.se. Q

YANMA

SCANDINAVIA AB

Fér ndrmaste aterforsaljare
se Gula Sidorna.
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Ovan: Interiér fran Disney Magic som tagits fram for Disney Cruise Line.
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EXKLUSIV
ERFARENHET

cger luxuds inredning

Tillberg Design har gjort inredningsdesignen till

varldens storsta och mest exklusiva kryssningsfartyg.

Nu ska de for forsta gangen inreda en bat pa "bara” 62 fot.

Steget kan tyckas langt och svart.

illberg Design och Storebro ir

I langt ifran néagra framlingar
fér varandra. Tillberg Design
grundades av Robert Tillberg, vars far

@ch farfar dgde Storebro Bruk i slutet

av 1800-talet. Robert Tillberg ér fort-
farande verksam som designer, trots att
han snart fyller 8o ar.

— Jag blev mycket glad nér Storebro

" kontaktade mig och fdreslog ett samar-

bete, berittar Lennart Ekstedt, VD.
Bade vi och Storebro arbetar med
exklusiva batar av hog kvalitet. Att
batarnas storlek skiljer sig 4t har mindre
betydelse. Allt inredningsarbete hand-
lar om att ta tillvara ett utrymme pa
bista sitt och att férmedla ritt kinsla.

LANG REFERENSLISTA

Det f{orsta fartyget som Tillbergs
designade var "Kungsholm”, som dgdes
av Swedish American Line och gick
mellan Géteborg och New York. Sedan
dess har nérmare go fartyg passerat rit-
bordet. Bland dessa kan nédmnas Oria-
na som specialdesignats fér brittiska
kryssningsmarknaden, Disney Magic
framtagen for Disney Cruise Line, och
Project Eagle som kommer att viga

cirka 140 0oo ton och bli virldens stér-
sta flytande skepp.

Idag arbetar drygt 6o personer pa
Tillberg Design. Dessa ir férdelade pa
kontor i Viken, London och Fort Lau-
derdale. Huvudkontoret i Viken, strax
norr om Helsingborg, ryms i en impo-
nerande byggnad alldeles vid havet.
Inredningen har Tillbergs designat sjl-
va och inspirationen har, inte helt ovin-
tat, himtats fran batar.

LARORIKT STUDIEBESOK

Det foérsta steget i samarbetet mellan
Storebro och Tillberg Design var att ta
fram f8rslag pa nya textilier till samtli-
ga Storebros béatar. Mikael Becktor pa
Tillberg Design #r ansvarig inredning-
arkitekt fér Storebrobatarna och han
bérjade med en veckas studiebesck pa
varven i Storebro och Vistervik.

— Allt designarbete kriver noggrann
research, berittar Mikael. Det #r vik-
tigt att ta reda pa hur en typisk Store-
brodgare ser ut, och hur arbetet med
batarna gar till. Tiden pa Storebro var
larorik. Jag upptickte att alla batar ar
oerhort genomarbetade och att de som
jobbar pa Storebro har en stor heder i

sitt arbete, Det ir positivt, det 4r alltid
littare att komma med nya férslag nir
bétbyggarna ir lyhorda.

ROTT, GRONT ELLER BLATT?
Mikael Becktor podngterar att han inte
ser nagot sjilvindamal i att gora
andringar. Det finns mycket att ta till-
vara fran tidigare modeller. Tillberg
Design birjade med att ta fram ett bas-
forslag till fargsittning och ett mer
enhetligt utseende pa triarbetet.

— Vi har tagit fram tre olika farger,
rdd, grén och bla, som kunderna kom-
mer att kunna vilja mellan. Nir det gil-
ler trdarbetet har vi limnat férslag pa
hur man kan rita upp en del vinklar
och skapa ett mer harmoniskt helhets-
intryck. Vi har ocksa sett 6ver alla
beslag, gjort fénstren mer fyrkantiga
och lagt till solpersienner. Inget av
dessa férslag krivde nigra nya investe-
ringar pa varven, sa tillverkningen fér-
dyrades inte.

HJALPFULL ONSKELISTA
I inredningsarbetet med Storebro
Grand Series 62, har Tillberg Design

haft stor hjalp Fortsattning pa sidan 12
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"Exklusiv erfarenhet,..”

av en referensgrupp bestaende av Store-
brodigare och  Storebromedarbetare.
Gruppen har tagit fram en "5nskelista’ pa
vad de vill ska finnas med i baten.

— De har en stor samlad kunskap om
vilka funktioner som efterstrivas pa en
motorbat av den hir typen, siger Lennart
Ekstedt. Vi har stor nytta av deras prak-
tiska erfarenheter

En annan viktig samarbetspartner &r

German Frers, som designar skrovet och
Sverbygget.
—Det ér roligt att arbeta tillsammans med
en sa rutinerad designer. Vi har stor
respekt f3r varandras arbete och samar-
betet bygger pa ett dmsesidigt fortroen-
de, menar Lennart Ekstedt.

PASSAR ALLA MARKNADER
Storebro Grand Series 62 kommer att
bli den stdrsta bat som Storebro nagon-
sin serietillverkat och en strategi fran
Tillberg Designs sida har varit att géra
vissa utrymmen extra rymliga.

— Batens mastercabin och dess till-
hérande badrum 4r rejilt tilltagna,
avsltjar Mikael Becktor Dessutom

"Oavsett om man bor

vid Medelhavet eller
vid Atlanten kommer
man att kunna kinna
sig hemma och trivas

ombord”

D)
finns tva rymliga géstrum och en crew-
cabin, vilket gér att sex vuxna och tva
barn bor bekvimt pa baten.

Tillberg Design har valt att jobba me;‘f‘))
l16sa mobler f6r att ge baten ett mer -
gemytligt intryck bland annat i salong-
en. Tygerna ir av hog kvalitet, de star
emot bade solljus och slitage.

QOavsett om man bor vid Medelhavet
eller vid Atlanten kommer man att
kunna kidnna sig hemma och trivas
ombord, fastslar Mikael Becktor. 0




STEN TEGNER, AGARE AV EN SRC 430 BALTIC:

"Min barndoisteigers!
gick i upptyllidS

Det har nu gatt cirka ett ar sedan
Storebro lanserade nyheten

SRC 430 Baltic. Baten har tagits
emot val. En av manga ndjda
dgare dr Sten Tegnér, som har stor
erfarenhet av batar och visste vad
han var pa jakt efter.

— Jag har dromt om en SRC sedan
jag var liten, och f6ll bland annat
for planlésningen i 430 Baltic,

Sager han D Fortsattning pa sidan 14
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atar och batliv 4r mer 4n bara
B ett fritidsintresse fér Sten. For

ett 4r sedan flyttade han till
London, innan dess bodde han tio ar i
USA. Dir arbetade han en tid som
representant for den berémda svenska
segelbatstillverkaren Hallberg-Rassy.

— Jag ser pa batar bade utifran roll-
en som batigare och rollen som silja-
re, berittar Sten. Det gor att jag stal-
ler hoga krav nir jag sjilv ska képa en
bét och jag ndjer mig inte med nagot
annat 4n bista kvalitet.

Jag blir irriterad nir jag ser battill-
verkare som bara koncentrerar kvalite-
ten till ytan. Jag vintar mig samma
hoga kvalitet och samma fina material
i till exempel en garderob som i
resten av baten,

YRKESSTOLTHET

GER UNIKA BATAR

— Hallberg-Rassy och Storebro har
manga likheter, fortsitter Sten. Da
syftar jag inte bara pa att German
Frers har designat batar 4t bada fére-
tagen, utan ocksd den genuina hant-
verkstraditionen. Bade Storebro och
Hallberg-Rassy bérjade arbeta i trd
och kombinerar idag det bista urvalet
av trd och plast. Det finns en yrkes-
stolthet pad varven som gor batarna
unika i sitt slag.

Sten trivs lika bra ombord pa en
segelbat som pa en motorbat. Han har
4gt batar av bada typerna och menar
att de har sin tjusning, var for sig.

— Segling 4r mer utmaning och
sport. Det kriver mer tid och man 4r
i storre utstrickning beroende av
yttre férhallanden. En motorbat ger
storre frihet. Man kan forflytta sig
mellan tvd punkter precis som man
vill och man kan lita pa att man kom-
mer fram. Det dr smidigt och bekvimt
och det gir fort.

ATERUPPLIVAR MINNEN

Idag #ger och driver Sten Tegnér tva
foretag i USA, ett elektronikféretag
och ett hotell, och han funderar dven

pé4 att slé sig in pa den engelska hotell-
marknaden. Hést, vinter och var till-
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bringar Sten mestadels i USA eller
England, men sommartid trivs han
bist i Sverige. Han och hustrun
Ingeborg har ett sommarhus pa Ingard
i Stockholms skirgard, och sedan
1998 ligger en SRC 430 Baltic féran-
krad pa 6n fran maj till september.

— Vi tycker mycket om att kryssa
omkring i Stockholms skirgard, berit-
tar Sven. Det dr ett sitt fér mig att
ateruppleva gamla minnen fran tiden
da jag bodde hir som ung. Det var da
min far introducerade mig i motor-
batsvirlden, och #nda sedan dess har
jag har dromt om en Storebrobat.

— Eftersom jag och Ingeborg tycker
om att bjuda med goda vénner nir vi
kryssar, sdkte vi en bat som sex perso-
ner kunde sova bekvimt i. Vi besdkte
Storebro vid Biskopsuddens Marina
och f8ll fér en SRC 430 Baltic. Trots
att utbudet av motorbétar ir stort i
USA kindes det sjilvklart att képa en
svensk Storebrobat.

FORLANGER SASONGEN
D4 den svenska batsommaren inte
visade sig fran sin bista sida under
1998 kunde Sten inte tillbringa sa
“mycket tid som han hade hoppats pa
biten Lady Ingeborg, som &r dépt
efter hustrun. Han hann i alla fall med
en fin jungfruresa fran varvet i
Vistervik, en tur till Gotland och en
midsommar i Milaren ombord pa
baten.

— Jag kan bara konstatera att
Storebro lever upp till det fina rykte
som de har haft i alla ar. Baten har en
enastdende kvalitet och en hundra-
procentig finish.

— En Storebrobat férlénger sdsong-
en. Batarna dr byggda pa ett sitt som
gbr att man har stor glidje av dem
bade hést och var. Det 4r en lyx att
kunna sitta med virmen pa i den
underbara miljé en SRC erbjuder, och
kryssa omkring i Stockholms skirgard
dven nir sommaren ir slut. Man behs-
ver aldrig kdnna sig orolig ombord pa
en Storebrobat. a
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"Att J32 kombinerar denﬁ

beromda skandinaviska
kvaliteten med German Frers
design dr en bra mix som

imponerar pa kunderna”

4 1970- och 8o-talet nadde
P Storebro stora framgangar pa

den amerikanska marknaden.
Sedan féljde en tid da lyxbétskatter@

och sviktande valutakurser gjorde att
Storebro drog sig tillbaka. Men nu ar
det dags igen f6r Storebro att ge sig in

L A N DA I I [ ] : ; { s pa USA-marknaden.
Att betrakta USA som en marknad\‘_‘)

ir egentligen inte méjligt. Det fram-
gar om inte annat av de klimatférhal-

[ X ] [ ] [}
— Vlottagandet ar DOSITIVE b s e o v
g aterforsiljare. I Florida férgylls battu-

Storebro har inlett en ny satsning pa USA-marknaden.
Aterforséljare i Seattle och Florida har redan bdrijat

rerna av vistindisk virme, turkosfir-
gat vatten och ljumma vindar I
Seattle, i delstaten Washington, pa- i
minner klimatet mer om det svenska.
» . Sommaren dr varm, medan host, vin-
ter och var bjuder pa svalare tempe-

raturer och tuffare vindar, med mer

lansera de svenska fritidsbatarna. En bat som vickt stor stmanande bitliv som flid,
uppskattning i bada regionerna ir J32. SEX REGIONER
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— Vi har valt sex olika regioner i USA,
som vi kommer att etablera oss i,
berittar Lars Bjuréus, som ansvarar
for USA-marknaden pa Storebro
Bruks. Dessa #r Pacific Northwest




¢

och Kalifornien pa vistkusten,
Atlantic North fran Maine till New
Jersey, Midatlantic fran Maryland till
Georgia, och Florida pa &stkusten,
samt regionen kring Stora Sjarna.

— Hittills har vi etablerat oss i tva
hdrn av USA, ett i norr och ett i séder,
genom agenter i Pacific Northwest
och Florida. Vi ska ta ett steg i taget

“och se till att gora allt riktigt fran bor-

jan, si vi inte drabbas av vixtvirk.
Varje region ska bearbetas noggrant
och varje etablering ska aterfsljas av
god service.

SEGLARE SADLAR OM
Storebros nya satsning i USA bérjade
med att McKee & Mooney i Seattle
etablerades som aterférséljare hosten
1997. Féretaget siljer sedan tidigare
segelbatar av mirket Nautor's Swan.

— Det finns en hel del likheter mellan
Nautor's Swan och Storebro, siger
Henry Helliesen, som driver féretaget
tillsammans med Graham Smith. Bada
battillverkarna vinder sig till kunder
som stiller héga krav pa exklusivitet
och kvalitet.

~ Vi tror att forutsittningen dr god for

alla Storebros modeller i den hir regio-
nen. Klimatet passar lika bra fér en J32
som en SRC 430 Biscay. Redan nu mir-
ker vi ett intresse fran dldre seglare
som vill sadla om till motorbatsforare.
Eftersom Storebro hade en aterforsilja-
re i den hir regionen pa 70- och 8o-
talet finns det manga som kénner till
namnet och vet att det borgar fér kom-
fortabla och sjddugliga batar.

FUNKTIONALITET I FOKUS
McKee & Mooney's kollega i Florida,
Agents International, 4r ocksa aterfor-
séljare f6r Nautor's Swan.

—~ Vi har valt aterférsiljare med
samma tankesitt som vi, férklarar Lars
Bjuréus. De fokuserar pa batarnas
funktionalitet och hur man tillfreds-
stiller kunder med hoga krav.

Agents International siljer batar fran
fyra marinor, tre i Florida och en i
Newport, Rhode Island. Féretagets VD
och dgare, Georges Bourgoignie, har
haft ett genuint batintresse dnda sedan
barnsben. Till sitt férfogande har han
gedigna batar och ett antal duktiga sil-

jare med lang erfarenhet. En av dem #r
Paul Buttrose, som var med och etable-
rade Nautor’s Swan i USA och nu dri-
ver férsiljningskontoret i Palm Beach.
En annan #r Kevin Burnham, som vann
silvermedalj i seglingsklassen 470 vid
OS i Barcelona 1992.

BRA MIX

Hésten 1998 presenterades J32 for
forsta gangen pa Floridamarinorna i
South Miami, Fort Lauderdale och
West Palm Beach.

— Att J32 kombinerar den berémda
skandinaviska kvaliteten med German
Frers design 4r en bra mix som impo-
nerar pd kunderna, berittar Georges
Bourgoignie. Europeiska produkter &r
pa modet i Florida och German Frers
dr ett stort namn i batkretsar,

— Vi har presenterat baten vid ett
antal framgéangsrika batmissor och
den samlade pressen har varit mycket
fascinerad, bland annat av batens dub-
bla jetmotorer och det gedigna traar-
betet. Florida &r lite av ett Mecca for
batfantaster och Storebro har alla fér-
utséttningar att lyckas hir.

AMERIKANSK ANPASSNING
Att etablera sig pa en ny marknad tar
tid och Lars Bjuréus podngterar att
det dr oméjligt att utveckla batar som
tilltalar alla intressen.

— Men vi dr dvertygade om att det
finns manga batméanniskor i USA som
har samma instillning som vi nir det
giller vilka krav en bét ska uppfylla.

— Givetvis dr det ocksa viktigt att
anpassa batarna efter amerikanska
forhallanden, fortsitter Lars. Vi ut-
rustar batarna med teknik som ir
vilkind for amerikaner och ser till
att det dr litt att fa hjilp med service
och att fa tag i reservdelar.

— Vi siljer en nischprodukt fér
mycket kvalitetsmedvetna och kri-
vande kunder. I USA vet man att vi
svenskar tillverkar bra produkter,
som inte bara ir eleganta utan ocksa
praktiska att vistas ombord pa. Vi
lagger stor vikt vid kirtekniska egen-
skaper, sikerhet och ett bekvimt
boende.

— Etableringen underlittas dessut-
om av att vi har vi battyper som pas-
sar alla USA:s klimatforhallanden. 0O
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"FRAMTIDEN FINNS

[ VAR HISTORIA

En rdkall januaridag med isande regn och kylslagna vindar triffar vi Per Jacobsson

pd Biskopsuddens Marina pd kungliga Djurgdrden, en av Stockholms mdnga vackra

oar. Per ansvarar for Storebros marknadsforing och reklam och vi trdffas for att prata

lite om Storebros framtid. Det skulle visa sig bli ett spinnande samtal om allt frdin

langskepp till morgondagens Storebrobdtar:

nder de senaste aren har

Storebro genomgatt stora

forandringar. Foretaget har

fatt en ny #gare i Hans

Mellstrém (kanske mer kind

som en av grundarna av WM-data),

man har omorganiserat féretaget och

investerar stort i utvecklingen av nya
batmodeller.

Samtidigt sldss man pa en oerhért
tuff marknad med manga stora och
tunga aktdrer. For en jamforelsevis
liten battillverkare som Storebro,
krivs det ddrfor vildiga insatser for
att potentiella batkdpare dver huvud
taget ska uppticka deras vackra
batar.

Konkurrensen blir férmodligen
inte mindre i framtiden. Hur har ni
tinkt att Storebro ska klara av att
vara ett intressant alternativ dven for
morgondagens batképare?

- Sjalvfallet 4r det viktigt att ha
bra batar att erbjuda, Men det handlar
inte bara om det. Det handlar ocksé
om att vara tydlig i sin kommunika-

tion med marknaden. Att hitta en
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position som ingen annan har och att
gbra den synlig fér vara kunder. Da
vet de vad vi star fér och vad de far
for sina pengar.

Forst da blir vi tydliga gentemot
vara konkurrenter, svarar Per.

- Men det gar inte att hitta pa

precis vad som helst. Den position

. man viljer maste naturligtvis vara

trovirdig och spegla det man redan
dr. Annars kinner ju inte vara kunder
och batigare igen sig, fortsitter han.

Under det senaste aret har mycket

tid och kraft lagts pa framtidsfragor.

Per Jacobsson, Marknadsdirektor, Storebro

Det har gjorts grundliga analyser av
kunder och marknader, av fSretaget
och batmodellerna. Alla aspekter av
féretagets verksamhet har satts under
luppen.

- Detta har vi bland annat gjort
for att bli bittre pa att kommunicera
ut vart budskap pa marknaden. Och
istéllet for att lita till tro och tyck-
ande, har vi valt att bygga var framtid
pa vetande och kunskap. Vi ville ha
s& mycket fakta pa bordet som méjligt
innan vi bestimde oss for firdrikt-
ningen. Nu har vi skaffat oss den
kunskap vi behéver och startar resan
mot framtiden, siger Per med till-
forsikt i résten.

- Det viktigaste arbetet just nu ér
att skapa dnnu bittre méjligheter att
ta tillvara och utveckla den kunskap
och erfarenhet som redan finns inom
foretaget.

Att férvalta var unika skandina-
viska batbyggartradition pa bista
méjliga sitt. Att varda var historia
och vara rotter. Det dr ju det som

utgdr en stor del av grunden som

varumirket Storebro vilar pa, fort-
satter han och tillagger:

- Det hir har vi konkretiserat i ett
lofte till vara kunder om att
Storebros batar 4r byggda i sann
skandinavisk batbyggartradition dér
sakerhet, funktion och sjévirdighet
alltid kommer i frimsta rummet.
Detta l6fte har vi sammanfattat i tva
ord — "True Scandinavian”.

- Det hér 4r egentligen inget nytt.
For ménga av vara kunder #4r det
istillet nagot som vi redan star for,
speciellt om du pratar med kunder
utanfor Skandinavien. Vi har bara
inte formulerat det lika klart eller
anviant det som ett koncept tidigare,

fortydligar Per Jacobsson.

DEN SKANDINAVISKA
BATBYGGARTRADITIONENS
ROTTER.

Foér nagra ar sedan firade Storebro
femtio 4r som batbyggare. Femtio
innehallsrika ar som bjudit pa ming-
der av vackra batar. Men den grund

som Storebros hantverk vilar p& har
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dldre anor in sa. Den gar att spara
dnda tillbaka till de dagar da folken i
norr larde sig att sitta segel pia sina
hatar och firdas Gver dppet hav.
Detta intriiffade for cirka tolv
hundra ar sedan nér vikingara gjorde
entré. De hade llgang il bittre

redskap och hade forfinat batbyg-

gandet. En utveckling som innebar
starten {6r en period 1 historien som
skulle paverka livet i manga omraden
i det datida Europa,
Ilistoriebockerna iy oss att fran
slutet av 700-talet och cirka tre hun-
dra ar framat levde minniskor i
skriick for vikingarnas hirjningar
lings Europas kuster och floder: Men
det finns ocksa en annan historia, En
som berdttar om vikingen som bat-

byagare och sjdtarare.

I BLALERAN
FANN MAN SVAR.

Det finns vildigt lite samtida doku-
mentation om vikingarna och deras
skepp. Men arkeologiska Fynd vet att
beriitta en hel del. Det var framfér
allt tre norska skeppsfynd som hiilpte
forskarna att klargora hue vikingarnas
skepp var konstruerade, Tuneskeppet
som aterfanns 1867, Gokstadskeppet
1880 och Osebergsskeppet som hit-
tades 1903 utgor oviirderliga pussel-
bitar i jakten pa den sanna historien
om den skandinaviska  batbyggar-
traditionen. Alla tre var s k gravskepp
och hittades i trakterna kring Oslo-
fiorden och hirrdr fran 800-talet,

Aven om skeppsfynden totalt sett
dr relative fa kan vi fran motiven pa
ett antal run- och bildstenar dra slut-
satsen att batbyggnadstekniken var
ungeldr densamma ver hela Skandi-
navien vick den hir tiden. Skepp som
avhildats pa samtida gotlindska bild-
stenar visar till exempel en slaende
likhet med det norska Gokstad-
skeppet.

Senare upptickter, bland annat
fem skepp som hittades 1962 i
Roskildefjorden  pa  Sjilland i
Danmark, bekriftar detta, Tva av
cdessa skepp har bevarats, det ena dr

28 meter langt och det lingsta

Ett av de vackraste vikingaskepp som aterfunnits ar Osebergsskeppet, For och akter ér tackta av ett invecklat ménster av manniskor och
djur. Forstammen avslutas i ett slingrande ormhuvud och akterstammen med ormens stjirt. Skeppet anvindes troligen endast fér segling-
ar inomskars och vid hogtidliga tillfallen, Nagon gang vid 800-talets mitt anvandes det for gravsattning av en rik och inflytelserik kvinna.

Formodligen drottning Asa, farmor till den norske kungen Harald Harfagre,

vikingaskeppet man hittills funnit,
Det som framstar som mest unikt
med vikingatidens skepp ar hur de
lyckades att kombinera olika egen-
skaper i en och samma konstruktion.

Langskeppen var exempelvis stora,

indd sa litta att de kunde ros och till
och med dras éver land. De hade kol
vilket gav bra seglingsférmaga, trots
det var de sa grundgaende att de
kunde anvindas pa floder och i grunda

kustvatten. De var smiéickra konstruk-

tioner, dnda mycket sjévirdiga. De
var konstlullt "designade”, samtidigt

oerhért funktionella,

OERHORT
SKICKLIGA B/?\TBYGC/\RE.
Det krivdes en oerhérd hantverks-
skicklighet far att bygga dessa vackra
skepp. Dessutom maste vikingarnas
skeppsbyggare haft ganska sa avance-
rade kunskaper i konstruktionsteknik,

Verktygen man forfogade éver var

enkla men skiljer sig inte nimnvirt
fran den moderne timmermannens
arsenal. Man anvinde till exempel
bredbladig yxor, sagar, stdmjirn,
hammare, tinger och borr,

Skeppen byggdes ofta i ek och
furu. Virket héggs ut 1ér hand ur
kompakta stockar. Man klarade till
och med av att géra plankor som var
omkring 10 mm tjocka, Med hjilp av
profiljirn med anhall kunde man

ocksa forse bordliggningsplankorna

owner's magazine
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med en enkel men vacker kantornering.
Istillet fér kolstock anvinde
vikingarna en riktig kol. Fér att stirka

konstruktionen sattes ocksa ett mellan-

Gokstadsskeppet anses vara ett av de mest

stycke in mellan kdl och stdv, en s k = .
storslagna vikingaskepp som néagonsin hittats.

undirlutr. Man klarade ocksa att Ett praktfullt exempel p4 vingarnas utsékta
o . . skeppsbyggarkunskaper. Det vackert formade
skarva borden pa langden vilket gjorde skeppet &r 23,2 meter ldngt och 5,2 meter f

brett. Det &r byggt helt i ek och med en mast

att man inte léngre var begrinsade av av furu. Varje sida av skrovet bestar av 16

plankornas naturliga langd’ utan 6verlappande bord. | den tredje bordplankan
. frén relingen finns hal for 16 par aror och
kunde bygga allt stdrre skepp. langs relingen pa var sida fanns dessutom

32 skoldar malade i svart och gult.

Bordgéngarna béjdes med hjilp av
tvingverktyg, liknande de dagens bat-
byggare anviinder, och fastes i under-
liggande bord med nitar av jirn. Man
anvinde ocksa koniska trapluggar, s k
trinaglar, for att fista borden till
spanten. Springorna mellan borden
diktades med tjirblandad ull vilket
gjorde skrovet titt och dnda rorligt 1

hard sjo.

REP AV ROTTAGOR
FRAN GRAN

Genom att surra spanten vid uthugg-
na klampar pa borden fick skrovet
den flexibilitet som kriavdes fér
trygga seglatser pa Oppet vatten.
Surrningarna gjordes med rep till-
verkade av rottagor fran gran och
repet drogs genom tva hal i bordplan-
kornas klampar och tva motsvarande
hal i de fasta tvirbalkar som gick mel-
lan spanthuvudena. Tvirbalkarnas
uppgift var att ge skrovet stadga under
vattenlinjen.

Masten fistes i en mastfot lagd
dver spanten i skeppéts botten. Annu
ett ekblock, den s k mastfisken, gav
stéd i hojd med tvirbalkarna. Pa falsar
lings tvirbalkarna lades sedan ett
18st tradack.

Friborden var extra higa sa att
skeppet kunde kring utan att ta in
vatten. Fér att kunna ro togs det upp
hal {6r drorna i nigot av de &vre
borden. Arhélen kunde stéingas pa
insidan med sma triluckor som hin-
drade vatten att rinna in.

Det noggranna detaljarbetet, pass-
formen och sittet att utnyttja natur-
materialens egenskaper visar att
vikingarna hade stor erfarenhet av
savil skeppsbyggeri som sjéfart.

Kunskaper som grundade sig pa
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respekt fér naturen, fér materialen

och insikt om den egna férmagan.

VINLAND
PA 28 DAGAR.

Vikingaskeppens seglingsegenskaper
var fullt i klass med manga av senare

tiders segelskutor. Det ansig &tmins-

tone Magnus Andersen, kapten pa -«

den kopia av Gokstadskeppet som ar
1893 seglade 6ver Atlanten for att
visas pa Chicago-utstillningen.

Resan frén Sverige till Newfound-
land, landet som vikingen Leif
Eriksson kallade Vinland, tog endast
28 dagar. Som mest tillryggalade man
223 sjomil under ett dygn och noterade
dé en toppfart pa hela 11 knop. Man
noterade ocksa att botten och k&l gav
efter for skeppets rérelser och kunde
hoja och sinka sig upp till 3/4 tum.
Vid relingen kunde skeppet vrida sig
upp till hela 6 tum, vilket gjorde det
mycket féljsamt och littseglat trots
den grova sjon.

Kaptenen var ocksa mycket impo-
nerad av rodret — "Rodret &r faktiskt
genialt, och med den erfarenhet jag
nu har, anser jag att det for ett skepp
av detta slag édr att féredraga langt

framfér ett roder pa akterstiven”

VAD VISSTE
VIKINGARNA OM
NAVIGATION?

Sjilvfallet skulle inte vikingarna klarat
att mandvrera sin skepp utan vare sig
gott sjbmanskap eller goda kunskaper
om navigation. De firder man gjorde
krivde férméaga att hélla rdtt kurs
over linga avstand. Nir natten var
stjrnklar navigerade man férmodligen
efter Polstjarnan och om sommaren
var det solens position som visade
vagen.

Solens gang éver himlen under de
olika &rstiderna var kind. Det finns
till och med en tabell bevarad som
dels anger solhéjderna fér hela éret,
dels listar riktningen mot horisont-
ljuset vid solens upp- och nedgang.
Tabellen 4r sammanstilld av en
islaindsk viking vid namn Stjérn-

Oddi.

For att bestdimma solhéjd och dir-
med #ven breddgrad tror forskarna
att vikingarna anviinde ett "solbride”,
en tidig och enkel variant av en sex-
tant. Fér att bestimma viderstreck
och vid kustnira navigation anvindes
en pejlskiva och tabellen fér solens
upp- och nedgéng.

Vid molnigt vider var man dére-
mot utlimnade till vddrets makter
och rorsmans skicklighet. Vikingarna
hade heller inga instrument for att
faststilla den seglade distansen eller
langdgraden. Hir fick man férlita sig
till skepparens erfarenheter.

Jamfér vi med idag, nir till exem-
pel Storebro star infér lanseringen av
ett nytt, helt digitaliserat och datori-
serat navigationssystem (CAPS), slas
man av hur enormt skickliga sjémin
vikingarna maste ha varit {6r att
kunna genomféra de seglatser de
gjorde. Det ir ju inte precis enkelt

ens med moderna hjilpmedel.

DEN FORSTA
KOMPASSEN?

I nigra av de gamla sagorna finns
beskrivet nagot som skulle kunna
vara en primitiv kompass. En "solsten”
som kung Olav den helige en gang
anvinde {6r bestimma solens posi-
tion. Fér detta finns inga bevis, men
om "solstenen” bestod av ett stycke
magnetisk jirnsten flytande péa ett
stycke trd i vatten, och man visste
det ungefirliga klockslaget, si hade
det faktiskt inte varit speciellt svart
att faststilla solens lige.

Kanske fanns verkligen denna kom-
pass, men i sa fall i ytterst f3 exem-
plar, de miktiga och rika férunnade.
Det skulle dréja manga hundra ar
ytterligare innan kompassen stod till

varje skeppares forfogande.

BORTOM
HORISONTEN.

Vikingarna "uppfann” inte konsten att
bygga bitar Men de fann ldsningar
som gjorde att batbyggandet tog ett
jattekliv framat och skapade helt nya
méiligheter fér ménniskor att séka sig

ut i virlden. For att finna ny mark,

Vikingarnas framgéngar berodde delvis pa att de utvecklats till skickliga hantverkare. En
snickare pa vikingatiden tillverkade manga olika saker, bland annat visste han hur man
byggde skepp. Snickaren dgde kunskap om vilka traslag som var ldmpliga till vad och
hur man bearbetade dessa for att pa basta satt utnyttja traets egenskaper. Till sin hjélp
hade han verktyg som till exempel sdg, bagfil, borr, stamjérn, hammare, yxor av olika
slag och skrapjarn. Verktygen kan tyckas enkla, men ser vi till deras funktion sa skiljer
de sig inte mycket fran de den moderne timmermanen anvander.

idka handel eller réva. Eller bara fér
att se vad som vintade bortom hori-
sontens lockande linje.

Vikingarnas sitt att bygga batar,
med kdl och stiv, klinklagd bordligg-
ning, spant och tvirbalkar anviinds dn
idag. Till och med Storebros tribatar
vilade pa hantverk utvecklat sedan
vikingatiden.

Nu bygger inte Storebro tribatar
lingre. Men enligt Per Jacobsson finns
det dnda tydliga paralleller. Synen pa
sjovirdighet och trihantverkets centra-
la betydelse for kvaliteten. Respekten
for naturen och de material som
anvinds. Men kanske mest av allt
ambitionen att bygga exklusiva batar
som samtidigt 4r funktionella.

- Idag 4r livet ombord ett fritids-
néje. Och det ér inte lingre sékandet
efter silver och guld som lockar oss
Skandinavier att litta ankar och ga

till sjoss, utan lingtan efter upplevel-

ser och nya erfarenheter, siger Per
och fortsitter:

- Men havet har inte fdrindrats.
Det kriver lika mycket av dig och din
bét idag som det gjorde for tolv sekel
sedan. Dirfor fortsitter vi bygga vara
batar med samma héga krav som vi
alltid gjort och i sann skandinavisk
batbyggartradition. Det #r bland
annat detta vi menar nir vi siger att
Storebro dr "True Scandinavian”,
avslutar Per Jacobsson.

Samtalet ndrmar sig sitt slut. Det
tunna dagsljus som aterstar slukas
sakta men obénhérligt av kvillens
mérker. Med en viss lingtan konstate-
rar vi att det d4nnu dr nagra manader
kvar tills det dr dags att ligga baten i
sjon.

QOch livet kan bérja igen.

Kaéllor: "Vikingen”, Tre Tryckare/Cagner & Co,
1967. "Vikingar", BonnierCarlsen, 1995 samt
"84 levde vikingarna", Eric Oxenstierna.
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Ny modell. ‘33
Lanserades pa

HISWA 99.

STOREBRO J32/832 STOREBRO J34/534 ,)
L.o.a 10.13 m /33 ft 2in Vikt ca 5.0 ton {exkl bransle/vatten) L.o.a 10.33 m/33ft10in Vikt ca 5.0 ton (exkl brénsle/vatten) )
Bredd 3.40m/ 11 ft2in Brénsletank 660 liter / 174 US Gal Bredd 3.44m/ 111t 3in Bransletank 660 liter / 174 US Gal
Djupgédende  Vattenjet; ca 0.6 m/ 1 ft 7 in Motorer 2 x diesel Djupgdende  Vattenjet; ca0.5m/ 1ft8in Motorer 2 x diesel

Propeller; ca 1.0 m /3 ft 4 in Vattenjet eller Propeller Propeller; ca 1.0 m /3 ft 4 in Vattenjet eller Propeller

HISWA

STOREBRO ROYAL CRUISER 380 BISCAY STOREBRO ROYAL CRUISER 395 BISCAY

L.o.a 11.483 m/ 37 ft 6 in Vikt ca 7.7 ton L.o.a 12083 m/ 39 ft5in Vikt ca 8.5-8.8 ton beroende pa

Bredd 3.77m/ 12 ft 4in {exkl brénsle/vatten) Bredd 3.77m/ 12 ft4in motorval. {exkl bransle/vatten}

Djupgéende 1.00m /3 ft4in Bransletankar 2 x 500 liter / 2 x 132 US Gal Djupgéende 1,00 m /3 ft4in Bréansletankar 2 x 500 liter / 2 x 182 US Gal -
Motorer 2 x diesel Motorer 2 x diesel )

STOREBRO ROYAL CRUISER 430 BISCAY STOREBRO ROYAL CRUISER 430 BALTIC

L.o.a 13,11 m / 43 ft Vikt ca 11.5 ton L.o.a 1311 m/43 1t Vikt ca 12 ton

Bredd 411 m/131ft6in {exkl bransle/vatten) Bredd 411 m/13ft5in {exkl brénsle/vatten)

Djupgéende 1.20m/31f9in Bransletankar 2 x 780 liter / 2 x 206 US Gal Djupgéende 1.20m /3 9in Bransletankar 2 x 800 liter / 2 x 211 US Gal
Motorer 2 x diesel Motorer 2 x diesel
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ELLER 1999.

STOREBRO ROYAL CRUISER 500

L.é.a 15.10 m / 49 ft 5 in
Bredd 455 m/14ft9in
Djupgéende ca1.20m/3ftgin
Vikt ca 16/18 ton

(exkl bransle/vatten}
Brénsletankar 2 x 1500 liter / 2 x 396 US Gal
Motorer 2 x diesel

STOREBRO ROYAL CRUISER 730

L.o.a 12.20 m/ 72 ft 8in

Bredd 590 m/19ft4in

Djupgéende cal.70 m/ 51t 7in

Vikt ca 43.0 ton (exkl bransle/vatten)
Bransletank 8000 liter / 2100 US Gal
Motorer 2 x diesel

Ny modell. Den forsta i en ny serie av Storebrobatar.
Lanseras varen 2000,

STOREBRO GRAND SERIES 62

L.o.a ca 18.80 m / 62 ft

Bredd ca540m/ 19 ft2in

Vikt ca 24 ton (exkl bransle/vatten)
Bréansletankar  ca 3000 liter / 892 US Gal
Motorer 2 x diesel
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KLADER & ACCESSOARER

Genom egna erfarenheter har vi ldrt oss att bra kldder och trevliga tillbehir kan ha stor betydelse for triv-
seln ombord. Ddrfor kinner vi oss stolta att kunna erbjuda alla Storebrodgare etr spannande urval av
exklusiva mdrkesprodukter frdan bl a Henri-Lloyd, Kosta Boda och Rirstrand. Klédder och accessoarer som

vi vet klarar ett aktivt liv till sjéss och som du kommer att ha glidje av under mdnga dr framover.

Bestdllning kan goras via vdr hemsida, www.storebro.se, eller per telefon 0492-19500.

Deck Coat. Lang jacka fran Henri-Lloyd i neoprenbehandlad bri-nylon med insida i varmande Porslin specialdesignat for Storebro av Rérstrand. Handmalad platinarand som har
polartech fleece. En jacka speciellt framtagen for den krévande marina miljén. Marinbla med extra hég hallfasthet och lyster. T4l maskindisk. Flat Tallrik 24 ¢m, Art.nr. 104102,
cremevita detaljer. Stl. S-XXL. Art.nr. 111144, Flat Tallrik 21 cm, Art.nr. 104106. Kaffekopp m fat, Art.nr. 104103-4.

Keps No. 1. BI4 twill och nubuck. Art.nr. 111279, Djup Tallrik 21 cm, Art.nr. 104105, Tekopp, Art.nr. 107347,

W

J

Windstopper. Kabelstickad i 50% uil och 50% acryl och férsedd med vindtitt foder som Voyager Rugby. Langdrmad marinbla rugbytrdja med bomullskrage. 100% bomull.
ventilerar kroppsfukten. Finns dven i marinbld. Stl. S-XXL. Art.nr. 111159, Stl. S-XXL. Art.nr. 111169.

Rib. Langérmad ribbstickad tréja med knappkrage. 100% bomull. Marinbla. Stl. S-XXL.

Art.nr. 111164,
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Cowes piké. Pikétroja i 100% bomull. Marinbla.
Stl. S-XXL. Art.nr. 111174,

i) L

Gybe. Kort jacka fran Henri-Lloyd med utsida i ribstop
nylon och insida i varm polartech fleece. Cremevit med
marinbld detaljer. Stl. S-XXL. Art.nr. 11149,

»ﬁCowes polo shirt. Vit, Stl. S-XXL. Art.nr. 111179,

Vackra handblasta kristallglas fran Kosta Boda.
Vinglas “Rondo"” 20 cl, Art.nr. 104097,
Whiskyglas “Pippi” 20 cl, Art.nr. 104098.
Liten Tumbler “Pippi” 10 cl, Art.nr. 104099,
Stor Tumbler "Pippi” 35 cl, Art.nr. 104100.
Snapsglas “Pippi” 3 cl, Art.nr. 106941,

Kid Voyager Rugby. Langarmad rugbytrdja i 100%
bomull. Marinbla, Stl. 0-12 &r. Art.nr. 111201,

Kid V-neck. Trdja i 100% bomull. Stl. 0-12 &r.

Art.nr. 111194,

Windstopper Navy. 50% ull och 50% acryl. Stl. S-XXL.
Art.nr. 111154,

Keps No. 2. Helt i nubuck. Art.nr. 111280.

Oval Steel. De enkla och stilrena besticken fran
Boda Nova ér tillverkade i hogpolerat rostfritt stal
och ar designade av Mikael Bjdrnstjerna.

Kniv. Art.nr. 9270. Gaffel. Art.nr. 9271.

Matsked. Art.nr, 9272. Tesked. Art.nr. 9273,

Gybe. Kort jacka. Art.nr. 111149,
Deck Coat. Lang jacka. Art.nr. 111144,

Storebroslips. Exklusiv italiensk sidenslips i mycket fin

kvalitet och speciell Storebrodesign. Art.nr. 111418.

Handduk. Vit frotté. 50x70 cm. Art.nr. R2600,
Badhanduk. Vit frotté. 100x150 cm.
Art.nr. R2601.

Glasunderldgg. vackra och praktiska glasunderlagg i
tjockt, genuint lader. Gor att glasen stér stadigt och
skyddar bordskivan mot fuktmarken. En sats innehaller
6 stycken underlagg. Art.nr. 110641,
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JORDEN RUNT PA 1126 DAGAR

EN VAR
OMSEG

"OVER H/

Frode och Gunilla Falkenhaug

26

Gunilla och barnen tillsammans med
vérdfamiljen pa Véastra Samoa.

owner's magazine

hade en drom utover det vanliga.

De ville ta med sig willingdottrarna

Jorunn och Ragnhild pd en vérldsomsegling
i den 30 dr gamla tribdten La Pinta.

Till skillnad frdn mdnga andra lyckades
familjen forverkliga sin drom och avlivade
ddrmed flera myter kring ldngfdrdsseglingar.
Det blev en oforglomlig resa pd 34 0oo sjomil

som varade i tre dr och en mdnad.

eglarintresset har Frode Falken-
S haug haft sedan barnsben. Ftt av

hans férsta jobb var som batbyg-
gare pa Storebro Bruk. Da arbetade han
bland annat med Storebros berémda
Stord. 1989 képte Frode och Gunilla en
egen Storebrobat av mirket Havsdrnen
II. Den 30 4r gamla segelbaten La Pinta
dr dopt efter ett av Columbus tre far-
tyg.

—Innan vi gav oss ivdg pa var langre-
sa byggde vi om eller rustade upp det
mesta pa baten sjilva, beriittar Frode.
Pa sa sitt ldrde vi oss mycket om baten,
vilket underlattade nir nagot behsvde
repareras under firden. Bra batvard
fungerar som en extra férsikring. Min
filosofi 4r att problem ska atgirdas s
fort de uppstar. Aven om det innebsr

att jag dr tvungen att dntra masttoppen
ute till havs.

NOGGRANN PLANERING
Att en virldsomsegling kriver nog-
grann planering ir nagot som familjen
Falkenhaug kan skriva under pa.

— Var resa startade ungefir ett ar
innan det var dags att kasta loss fran
hamnen i Vistervik, siger Frode. Vi
gjorde i ordning béten, jobbade ihop
inférskaffade
ordnade {érsékringar och skrev in oss i

reskassan, litteratur,
emigrantregistret.

Planeringen visade sig ge resultat.
Férutom att bombeslag och segel tog
lite skada vid langa seglatser klarade sig
familjen utan nagra allvarligare pro-
blem med baten. Att Frode och Gunil-

»

la 4r tvé vana seglare bidrog ocksa til@)

att resan gick sa bra.

— Sikerhetsmissigt kan ingen bat
eliminera den minskliga faktorn, siger
Gunilla. Men med en Storebrobat kin-
ner man sig trygg och far tid att fatta de
rétta besluten. :

— Det typiska fér en Storebrobit r
att alla material dr av hog kvalitet, fyller
Frode i.

DELFINER OCH KOJOR
Jorunn och Ragnhild var fem &r gamla
nir resan startade. Forildrarna hade
vissa farhigor om att barnen skulle &
problem med syssloléshet och sjésjuka,
men sé blev aldrig fallet.

—De klarade det utmanande sjélivet

mycket bittre Fortsattning pa sidan 28
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STRONGESTINITS CLASS

Totally new, the TAMD74 EDC is in every respect a complete engine package.
EDC electronic diesel control and highly compact dimensions combine with well
proven in-line-six technology to create an engine with new levels of performance,
b onboard comfort and reliability. Together with the strength of Volvo Penta world
() wide parts and service back-up, it is the strongest in the 6-8 litre class.

(

Remarkable acceleration. The class
Torque at crankshaft leading TAMD74 with EDC delivers amazing

TAMD74 EDC torque throughout the speed range.

: —— This 7.3 litre in-line six with turbo and after-
i /—\ cooler delivers 480 hp at full speed. Low
/ fuel consumption means excellent cruising

range capability, and low emissions the

1400 1800 2200 2600 2800 promise of better environmental care, now

(Speed rem and for the future.

VOLVO
PENTA

Volvo Penta Norden AB

SE-405 08 Goteborg, Sweden




"En varldsomsegling..."

4n vad vi hade vagat hoppas pa, berit-
tar Gunilla. Vi hade med oss en vil-
packad medicinviska, men alla fyra
klarade oss férmodligen béttre dn om
vi hade varit hemma. Man vinjer sig
snabbt vid sjslivet.

— I de flesta hamnar fanns det barn
som flickorna kunde leka med, anting-
en bland lokalbefolkningen eller fran
andra batar. Grundférutsittningen var
dnda att de hade varandra. De fyllde
dagarna till havs med att teckna, kld ut
sig, leka och bygga kojor. Det bista de
visste var nir det simmade delfiner
runt baten. Att bada och fiska var tva
andra favoritsysselsittningar. Jag och
Frode hade ocksd skolundervisning

med barnen pé baten.

MOTEN MED NYA KULTURER
Tre ar ér en lang tid och fa férunnas alla
de spinnande hindelser och kulturer
som besittningen pa La Pinta fick upp-
leva. Tva tredjedelar av tiden spendera-
de de i hamn, sa det fanns gott om tid
att utforska nya miljder och stifta nya
bekantskaper i land. P4 dgruppen San
Blas, 70 sjomil dster om Panamakana-
len, blev den svenska familjen goda
vianner med Kunaindianer och fick
uppleva traditionell byteshandel. P4
séderhavsén Fatu Hiva triffade Falken-
haugs den svenske férfattaren och mil-
joaktivisten Bengt Danielsson och hans
hustru Marie-Thérése.

— En annan spidnnande upplevelse i
sdderhavet var Kulturfestivalen Pacific
Festival of Art, berittar Frode. Festi-
valen lockar invanare fran &ar i hela
Stilla Havet. Det &r ett sitt att stirka
vi-kdnslan mellan darna och &ka den
etniska férstaelsen.

STORMIG SEGLING

Den tuffaste seglingen var familjen Fal-
kenhaug med om utanfér sédra Afrikas
kust. Det bérjade med en ask- och
regnfylld tur i Mocambiquekanalen
dar vinden stundtals nddde stormstyr-
ka. Efter en lingre vilbehovlig paus i
Richards Bay i Sydafrika var det dags
att runda Godahoppsudden och bege

sig till Kapstaden. Aven denna tur pra-
glades av tuffa vindar och som virst
blaste det upp till 45 meter per sekund.

- Vi fick stanna ofta och efter ett
tag handlade det mer om att ta sig fram
4n att segla, minns Frode. Det giller att
lyssna noggrant pé viderleksrapporter
och utbyta information med andra seg-
lare. Manga bétar ir, till skillnad fran
La Pinta, utrustade med bade viderfax
och kortvégsradio.

ALIVADE MYTER

Nir La Pinta dtervinde till Vistervik
den sista juli 1998 hade de inte bara
klarat av en virldsomsegling pa 34 ooo
sjomil och skaffat sig minnen for livet.
De hade ocksd avlivat nagra av de
myter som finns kring langfirdsseg-
lingar.

— Jag och Gunilla hade drémt om
den hir resan lénge, men sig den inte
bara som en ren ndjesresa utan ocksa
som ett projekt, férklarar Frode.,

— Vi ville bevisa att det gir utmarkt
att segla jorden runt i en bat byggd av
trd, att man inte behdver vinta tills
pensionen for att ta sig den tid ett sa
hir stort projekt kriver och att sma
barn kan folja med och uppskatta resan
lika mycket som vuxna.

Det projektet lyckades vi utmarkt
med... Q

EKOLOD FRS-1000, Blackfisken
radar/plotter/ekolod/GPS Q

Furunos nya multiradar innehaller

* True motion fargradar

* GPS med DGPS méjlighet
— SR LEe= T ¢ Video Plotter med sjokort
VEAg= . == Q' ¢ +2frekvens firgekolod

C

(D)GPS

i en 10.4 tums vattentat TFT skarm.
FRS-1000 kan dessutom presentera
radarbilden direkt pa det elektroniska
sjokortet — en helt unik funktion!

FURUNO SVERIGE AB
Tel: 031-709 89 40, Fax: 031-49 70 93
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Avresa fran Vastervik
17.00 1 juli 1995

Bormholm - Kiel - Engelska kanalen -
Dover - Rio de Camarinas (Spanien)
- Portugal - Madeira - Salvagem
Grande (liten 6 mellan Madeira och
Kanariearna) - Gomera (vaster om
Tenriffa) - Sédra delen av Kanarie-
Garna
Kanariebarna - Barbados - Grenada -
Venezuela - San Blas - Pananmaka-
i nalen - Galapogos - Tahiti - Samoa -
Tongo - Auckland, Nya Zeeland

Nya Zeeland - Paradiséarna - Dar-
win, Australien - Christmas Island -
Cocos Keeling - Madagaskar -
Mocambiquekanalen - Richards Bay
(Sydafrika)

Richards Bay - Godahoppsudden -
Kapstaden - Santa Helena - Brasilien
- Djévulsén - Vastindien - Tobago -
Antigua - Azorerna - England - Kiel-
kanalen - Bornholm - Gotland - Vas-
tervik.

Hemkomst Vastervik
17.00 31 juli 1998

B

Alskling
jag har hittat det

enda raka.

"Om vi placerar pengar i en Fondfrsik-
ring kan vi byta fonder och vixla mellan
marknader hur ofta vi vill utan att skatta
for reavinsten. Pengarna vi investerar kan
alltsa vixa med stérre belopp annars.
Visst later det bra?

Puss Annika”

Kom in sa berittar vi mer.

MeritalNordbanken

EN NY BANK VAXER FRAM
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Simrad has built Its name on
products which do what they are
designed to do, whateves the

conditions. Built on the same
SIMRADP MARINELINE

principles as the company's
sophisticated electronics for the
demanding commercial and fisheries
market, Simrad offers a complete
range of high quality systems
including autopilots, instruments,
radars, VHF, DGPS chartplotters and
echo sounders. A worldwide sales and

service network is available to you.

chartplotters

of models with 6”, 10” and 14" displays in

The new profes- EXRLTITCE T
sional range of ~ When buying a
Simrad DGPS  Simrad Autopilot

offers a choice  of equipment
(LY TIRI ALY which will constantly maintain the desired  of the marine environment. In addition to

Wherever you sail in the world the Simrad

MS50 Mini-M SatCom will keep you
accessible via one global contact

you are assured number. The M550 is a rugged unit

specifically designed for the tough conditions

course and provide accurate steering use as a satellite telephone, the system has

bright TFT colors which can be viewed from  whatever the weather, allowing the also been developed to send and receive

any angle. User friendly and intuitive to

operate via the windows type menu system,  keeping a watchful eye. Simrad Autopilots

split screen dual chart scale
and navigation
information are

easily accessible.

RADARS
Radar technology has
taken a major step
forward with the Simrad RA41 and RA42
which incorporates features that have

previously not even been available on large 52

high seas Radars. These benefits include
widescreen, continuous range and

the unique dual range facility that allows
two ranges to be viewed on one screen

simultaneously.

For more information, please contact:

Simrad AS. P.O. Box 55, N-4371 Egersund, Norway

Tel: +47 51 46 20 00. Fax: +47 51 46 20 01.

faxes and email.

helmsman to relax and navigate while still

have been designed to auto- One standard charge

matically adapt to a boat’s connects you to

steering characteristics and virtually anywhere.

varying sea states.

All the Simrad VHF
telephones have a rabust,
waterproof design, and can be
installed in cockpit or fly bridge.

With extra sockets installed you can
plug in the handset wherever needed,
-and itis easily removed again

‘;—-:-._'. - - — e forsafe keeping.

Call for the new Simrad MarineLine
catalog or visit our web site,

www.simrad.com, full of information
about Simrad and its products

SIMRAD

WORLDWIDE MANUFACT

URER OF MARINE ELECTRONICS A KONGSBERG Company
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Om det dr dag eller natt, klart vider eller dimma har ingen
betydelse. Specialtransportbaten goF tar sig fram i de flesta
forhallanden. Den har en maxfart pa drygt 40 knop, men kan
bromsas till stillastaende pa nagra fa batlingder. Storebros lilla

och smidiga transportbat har fatt manga anvindningsomraden

inom det svenska forsvaret.
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Kapten Nils Hogberg tycker att 9OE &r en
snabb och behandig bat, som &r trevlig att
kéra. Till sin hjélp har han bade konventionell
magnetisk kompass och fiarrkompass, radar-
anldggning med tva displayer, VHF-radio samt
utrustning for internkommunikation.

et har nu gatt cirka tre och

ett halvt ar sedan Storebro

levererade den forsta baten
till bestillaren Forsvarets Materiel-
verk, FMV. I maj 1999 sker leveransen
av den sista, som 4r nummer 52 i ord-
ningen. Utéver detta har den kineska
tullen képt tva batar.

Majoriteten av FMV:s batar an-
vinds av marinens amfibiebataljoner,
men vissa exemplar av goE har dven
specialanpassats fér polis och kustbe-
vakning.

Forutom forare och navigatoér rym-
mer baten tio soldater eller fyra barar
och tva sjukvardare. I en krigs-
situation ska den anvindas fér att
transportera skadade, mat eller min-
dre grupper.

— Det kan till exempel vara spa-
ningsplutoner som ska séka av en &,
eldledningstropper eller nirskydds-
plutoner, beriittar Fredrik Larsen, fin-
rik vid batkompaniet pa KArx,
Vaxholm. Baten dr fdrhallandevis
tyst, vilket goér att den ocksa kan
anvindas vid dold landsittning av
attackdykare.

Den tolv meter langa specialtran-
sportbaten #r utrustad med en vat-
tenjet och en motor pa 625 histkraf-
ter. Tack vare vattenjeten har goE en
utomordentlig mandvreringsférmaga.
— Girradien #r sa liten att det gar att
gora mycket snabba kast, siger kapten
Nils Hégberg, materielansvarig for
batparken péa amfibiebataljonen.

— Tack vare méjligheten till snabba
undanmandvreringar 8kar chansen att
komma undan fiendens eld i en even-
tuell krigssituation.
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KOCKEN SOM HJALPTE WITHBREAD-SEGLAREN:

"Sa avnjuter du
valsmakande och

frasch mat till havs

God mat blir bara godare av en skén omgivning. Ett kint faktum

for livsnjutare och ett glidjeimne nir man ar till havs.

— Anvind koket smart sa far du mer tid att njuta, uppmanar den

svenske kocken Jan Boris-Moller med erfarenheter fran Whitbread

och en egen virldsomsegling.

Har delar han med sig av sina bésta rad.

Sverige dr Jan Boris-Mdller en
I kand profil fran manga TV-pro-

gram. Han &r i grunden tekniker
och driver tesen att matlagning 4r en
friga om matematik, fysik och kemi.
Men samtidigt férnekar han inte att
denna pd naturlagar grundade verk-
samhet dr ett av livets stora glidjeim-
nen.

— Maten ska vara en upplevelse for
bade dgat och luktsinnet, Men vikti-
gast av allt 4r smaken, eftersom smak-
sinnet bara f&rmar sirskilja fem olika
smaker, varav tre r viktiga: Surt, sétt
och salt. De 6vriga dr beskt och mine-
ral, sdger han.

Ombord pa ett fartyg kan det tidvis
vara svart att halla sig med firskvaror.
Nagot som Jan fick erfara nir han seg-
lade 6ver Stilla havet pa bredaste stl-
let, lings ekvatorn. Lingsta strickan
Sver Gppet hav var 3 360 distansminu-
ter, fran Santa Cruz pa Galapagos-
darna till Nuku Huva i franska
Polynesien.

— Vi hade bara firska ravaror under
de forsta dagarna. Sedan fick vi dryga
ut den torkade maten med svirdsfis-
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kar och guldmakrill, siger han och
medger att dieten blev ritt ensidig
efter ett par veckor.

BLANCHERA RAVARORNA
Annorlunda dr det ombord pa en
Storebro-bat med kylskap, spis, ugn
och allt som éven finns i koket
hemmavid. Med lite planering kan
man ha tillgang till firska ravaror i
minst en vecka. Hemligheten &r férbe-
redelser.

— Blanchera matvarorna och férvara
dem i kylskapet under resan, lyder
hans enkla rad.

Blanchering later mirkvirdigare #n
vad det dr. Gor sa hir: Doppa grénsa-
kerna i kokande vatten i 15 sekunder,
flytta 6ver dem till kallt vatten i en
minut och férvara dem sedan i en
plastpase.

Metoden fungerar dven utmirkt pa
nagot sa kinsligt som kycklingfiléer.
Under normala férhallanden klarar de
sig bara i ett dygn, innan bakterier
gjort filéerna otjinliga. Efter blanche-
ring kan de ligga i kylskapet i 4-5
dygn.

Ett annat knep, kladdigt men effektivt
4r att smorja in raa dgg med vaselin,
Luften hindras dirmed att passera
genom skalet, vilket forlinger #dggets
hallbarhet till 3-4 manader.

WITHBREAD OCH MAT

Jan Boris-Méller har éven hjilpt
Whitbread-seglaren Swedish Match i
kostfragor. Hir var uppdraget att
utveckla god och niringsriktig kost fér
den arslanga virldsomseglingen med
manadslanga etapper till havs.

Den hir typen av tivlingsbatar har
enbart torrfoder med sig och den
enda drycken dr renat havsvatten.
Problemet &r att torkningen forstor
fibrerna i maten och beséttningen far
problem med magen, Det avsaltade
vattnet saknar nistan allt som krop-
pen ér intresserad av. Mineraler, spar-
dmnen, salter, allt dr borta.

— Dessutom hade man ett lite udda
problem. Besittningen diskar sina
tallrikar och bestick i havsvatten. Det
salta vattnet klarar inte av att ta bort
allt diskmedlet. Folket ombord far
orolig mage och den noga beriknade

)
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"Resultatet blir en

vacker, god och saftig

kottbit som inhostar

gisternas berom”




miéngden toalettpapper ricker inte
for hela strickan, berittar Jan.

TAG MED FARDIGLAGAT
Hans forslag var att montera in frys-
skap och mikrovagsugn i baten. I fry-
sen skulle det ligga firdig portionsfér-
packad mat. Idén skrotades av vikt-
skdl. Frys och mikrovagsugn kunde
man till ndds ta med sig, men proble-
met var allt vatten i den firdiglagade
maten.

Idén med frys, mikrovagsugn och
firdig mat 4r ddremot ett bra tips for
den som aker bat under mer normala
férhallanden. Speciellt om man har en
Storebro-bat med fullutrustat kék.
Men Jan tvivlar pa att kéket anviinds
till mer avancerad matlagning.

— Bat har man fér annat 4n matlag-
ning. Min erfarenhet r att man mest
kokar maten och att ugnen oftast stir
oanvind. Hellre dn att steka sitter
man sig pa akterdick eller pa en klip-
pa for att grilla sitt kétt, sdger han.

Andra krav som han tycker att man
ska stilla pA matlagning till sjdss &r
att den inte efterlimnar en massa
avfall. Det som pa sin hojd ska bli
kvar dr mat som man kan stilla in i
kylskapet och #ta senare.

GRILLA T UGNEN

Det enligt honom bista radet ér att
anvinda ugnen foér grillning. Kott-
biten bryr sig inte om virmen tillférs
i ugn, med kokning eller grillning. Det
ar mingden virme som spelar roll,
Vid grillning hinner viirmen ofta inte
tringa in i kittet. Resultatet kan ratt
kott med vidbrind yta, speciellt om
man grillar stekar och andra stérre
bitar.

Stdll in kattbiten i ugnen pa 110
graders virme. Anvind stektermome-
ter Ta ut kottet ndr temperaturen i
centrum &r 55-60°C, beroende pa hur
blodig biffen ska vara. Ligg den pa
galler over riktigt het grillbadd sa
linge att du far ett snyggt rutmdnster.
Du behéver bara grilla ena sidan, det
ar ingen som tittar pd undersidan.
Sedan smérjer du in kéttet med olja,
smaksatt med dina favoritkryddor.

—Resultatet blir en vacker, god och
saftig kottbit som inhdstar gisternas
berém, lovar Jan Boris-Méller.

Som sagt, ta vara pa kéket i din
Storebro-bat. Det kan ge en extra
dimension av njutning till havslivet. Q
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Vissa saker dr svdra att dndra tefterband. Fel fOorsdkring till exehipe

i

Valj ratt fran borjan.

Kvalitetsbatar som Storebro Royal Cruiser fram-
fors i regel av mycket kompetenta batforare.

Dirfor har Atlantica sedan linge en speciell
forsakring med mycket formanlig premie for
Storebro Royal Cruiser - dgare.

Ar din Storebro yngre dn 10 ar och vird mer dn
250.000 kan du vilja allriskforsikringen Exklusiv.

Den ersitter dven skador pa motor, instrument
och tom saker som nagon tappar i sjon.

Du har valt ritt bat, sa vilj ritt forsikring.

LIES

ATLANTICA

ve [

P ] .
‘f A .}ff’;/i” L s oF
7

Vdlj ritt fran borjan, ring 0200-27 27 27, si
berdttar vi allt om Allriskforsiakringen Exklusiv.

Lis mer pd www.atlantica.se




Samlad styrka
i Storebro

bérjan av november 19g8 samla-
Ides aterforsiljare fran tio olika
lander i Storebro fér att ga ige-
nom strategier for Storebros framtida
satsningar. Aterforsdljarna fick till-
fille att limna rapporter fran sina
respektive marknader och pa pro-
grammet fanns ocksd en genomgang
av visionerna fér hur Storebro ska ga
N nya seklet till métes. Métet som
varade i tre dagar inkluderade ocksa
besék pd varven i Storebro och
Vistervik,

. Erik Czuba, Danmark , Janina Holmberg, Sverige . Goran Johansson, Sverige

. Paul Hadley, England . Nick Monckton, England . Hans Mellstrdm, Sverige

. Giovanni Giuffre, Italien ;. Anders Holm, Sverige . Anders Bejting, Sverige

. Lennart lvarsson; Sverige . Gediminas Ragauskas, Litauen . Joost Kempers, Holland

. Ines Giuffré, Italien . Lars Bjuréus, Sverige . Hans Christian Petersen, Danmark
. Nils Brenna; Norge . Bart Kempers, Holland . Bo Weidar, Sverige

. Eric Hoffmeiser, Tyskland . Henry Helliesen, USA . Per lacohsson, Sverige

. Karl Hoffmeiser, Tyskland . Lisbeth Olaofsson, Sverige . Christer Franzén, Sverige

Wilhelm Kriger, Schweiz . Bengt Olofsson, Sverige

Vi finansierar din niasta Storebrobadt.

Vi vet hur mycket det betyder att fa forverkliga
en drom. Tag kontakt med oss redan idag for ett
personligt finansieringsforslag

Bosse Bergquist 08-585 932 53 eller LLasse Olsson
031-771 72 10. Finans
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Nya XOOR fran Polaroid.

Raddningen tor dina 6gon.

Starkt solljus ar ett problem for dina 6gon. Reflexer dr ett dnnu storre. Bista skyddet
ar polariserande filter.

Vi har Gver sextio ars erfarenhet av detta. Nagot som du mirker i var senaste
kollektion XOOR.

Istillet for att férklara de optiska egenskaperna, polarisationseffektivitet, splitter- och
repbestindighet vill vi bara sdga: XOOR é&r de basta solglaségon vi nagonsin gjort.

Ar det s& mirkligt att Storebro valde dem som originaltillbehor?

[X]OOR ¢#Polaroid Eyewear

Polariserande linser. For dina 6gons skull.

Polaroid Lens 1 Wy

Tel: 08-680 22 50, Internet: www.polaroideyewear.com
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Vikens Marina
nu med Storebrobatar

Viken #r litet idylliskt sambhaille,
beldget strax norr om Helsingborg.
Vid Vikens Marina finns det nystar-
tade foretaget Sundstornet AB, som
sedan 2g:e augusti 1998 #r aterfor-
siljare fér Storebro i Sverige.
Dirmed har Storebro fatt en mycket
geografiskt strategisk tickning i
Sverige. Biskopsuddens Marina i
,{cockholm ansvarar for dstkustdis-
.iktet, Bohus Malméns Marina ser-
var kunderna pa vistkusten och i
Goteborgsomradet, medan Vikens
Marina ér det bésta alternativet for
~Xunder i sddra Sverige.
/ Sundstornet drivs av Lisbeth och
Bengt Olofsson. De delar lokaler
med en annan Storebrobekant, nim-
ligen Tillberg Design, som arbetar
med inredningen till den nya
Storebrobéten.

Lisbeth och Bengt Olofsson
kontaktar du pa foljande satt:
Telefon: + 46 (0)422367 50 eller

+ 46 (0)703 1242 20.
Fax: +46 (0)42 2366 66.

E-mail; |b.olofsson@swipnet.se

B

NY NLAGGNING

I STOREBRO

I Storebro pagar ombyggnationen av
en nyinkdpt lokal, som ska fungera
som ny produktionsanliggning. Den
nya anliggningen kommer dels att
anvindas som utvecklingshall fér nya
batar, dels monteringshall f6r batar i
serieproduktion.

— Det hir 4r ett sitt for oss att Ska

produktionskapaciteten, beréttar

Storebros VD Anders Bejting. I den
nya anldggningen ska vi till exempel
montera batar med mycket extraut-
rustning, som tidigare varit brom-
sklotsar i serieproduktionen.

Den férsta Storebro Royal Cruiser
som ska utvecklas i den nya anligg-
ningen blir baten med namnet Store-
bro Grand Series 62. [u)

NYTT
KONTOR

Storebro har flyttat in i nya kontors-
lokaler i Stockholm. Det nya liget gar
sannerligen inte att klaga pa.
Lokalerna #r beligna pa Strandvigen,
mitt i centrala Stockholm. Per
Jacobsson, marknadschef pa Store-
bro, podngterar att flytten framfor-
allt dr ett sitt att 6ka tillgingligheten
for kunder, samarbetspartners och
leverantdrer.

— Det dr létt att ta sig till det nya
kontoret, siger han. Vi har ett rym-
ligt show-room dér vi pa ett intres-
sant sdtt kan visa upp fdretaget,
véra produkter och véra samarbets-
partners. Nirheten till var aterfor-
séljare pa Biskopsuddens Marina #r
ocksd viktig. Avstandet &r bara
nagra minuter med bil. a
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